Pojednostaviljeni model uplova/isplova broda u u/iz
luke

Radi¢, Miroslava

Master's thesis / Diplomski rad
2017

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Split, Faculty of Maritime Studies / Sveuciliste u Splitu, Pomorski fakultet

Permanent link / Trajna poveznica: https://um.nsk.hr/urn:nbn:hr:164:299721

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-05-08

Repository / Repozitorij:

Repository - Faculty of Maritime Studies - Split -
Repository - Faculty of Maritime Studies Split for
permanent storage and preservation of digital
resources of the institution

AN

zir.nsk.hr

é UNIVERSITY OF SPLIT i i O i ;O r

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORILII



https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:164:299721
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.pfst.unist.hr
https://repozitorij.pfst.unist.hr
https://repozitorij.pfst.unist.hr
https://repozitorij.pfst.unist.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/pfst:188
https://repozitorij.svkst.unist.hr/islandora/object/pfst:188
https://dabar.srce.hr/islandora/object/pfst:188

SVEUCILISTE U SPLITU

POMORSKI FAKULTET U SPLITU

MIROSLAVA RADIC

POJEDNOSTAVLJENI MODEL
UPLOVA/ISPLOVA BRODA U/IZ LUKE

DIPLOMSKI RAD

SPLIT, 2017.



Stranica: 2/61
POMORSKI FAKULTET U SPLITU ifra: F05.1.-D7
DIPLOMSKI ZADATAK Datum: 22.10.2013

Split, 13.09.2017

Zavod/studij; POMORSKA NAUTIKA

Predmet: MODELIRANJE | SIMULIRANJE PROCESA

DIPLOMSKI ZADATAK

Student/ica: MIROSLAVA RADIC

Maticni broj: 0171248988

Zavod/studij; POMORSKA NAUTIKA

ZADATAK:

POJEDNOSTAVLJENI MODEL UPLOVA/ISPLOVA BRODA U/I1Z LUKE

OPIS ZADATKA:

Zadatak ovog rada je temeljito analizirati poslovne procese tijekom uplova/isplova
broad u/iz luke. U teoretskom dijelu rada cilj je objasniti elemente norme BPMN
(Business Process Modeling and Notation) te aktivnosti i odluke u svakom
brodskom procesu, dok prakticni dio rada Cini izrada i prikaz modela za sve

identificirane podprocese tijekom uplova/isplova broda u/iz luke.

CILJ:

Prikazati i usvojiti moguénost primjene BPMN norme u pomorskim procesima.

ZADATAK URUCEN STUDENTU/CI: 12.11.2013

POTPIS STUDENTA/CE:

MENTOR: dr. sc. Pan¢o Ristov
®ZABRANJENO UMNOZAVANJE




SVEUCILISTE U SPLITU

POMORSKI FAKULTET U SPLITU

STUDIJ: POMORSKA NAUTIKA

POJEDNOSTAVLJENI MODEL
UPLOVA/ISPLOVA BRODA U/IZ LUKE

DIPLOMSKI RAD

MENTOR: STUDENT:

dr. sc. Panco Ristov Miroslava Radi¢ (MB:0171248988)

SPLIT, 2017.



SAZETAK

UspjesSno poslovanje svakog brodara temelji se na dobro razradenom
modelu za uplov broda ul/iz luke. Tok informacija i procesa dovodi do kvalitetnog
pracenja posla i ostvarivanja profita. Radi toga potrebno je izraditi Sto bolji poslovni
model pomoc¢u programskih rieSenja. U ovom radu prikazan je pojednostavljeni
model uplova broda u/iz luke. Za kreiranje dijagrama toka poslovnog procesa i
simulaciju, koristen je programski paket Process Modeler 5 for Microsoft Visio.
Pojednostavljeni modeli prikazuju glavne procese koji se odvijaju tijekom jednog

putovanja broda od odlaska iz prijasnje luke do dolaska u slijedecu.
Klju€ne rijeci: poslovni procesi, model, modeliranje.

ABSTRACT

Successful Performance of each shipping company is based on a well-
developed model for arrival/departure to/from the Port. The flow of information and
processes leads to quality monitoring of the work and making a profit. Therefore it
is necessary to make the best possible business model using software solutions.
So in this work simplified model for arrival/departure of the vessel from/into the
port is created by flowchart of the business process and simulation software
package Process Modeler 5 for Microsoft Visio. Simplified models show the main
processes that take place during a trip by vessel between port of departure and

the next port of arrival.

Keywords: business process, model, modeling.
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1. UvOD

Problem istrazivanja su BPMN modeli koji se razlikuju ovisno o razvijenosti
neke drzave i sve ukopnoj koli€ini prometa robe kako na pomorskom tako i na
kopnenom putu. Tijekom analiziranja svakog dijela procesa od odlaska iz prijaSnje
do dolaska u buducu luku dolazi se do pitanja standardiziranja procesa i dogadaja
koji prate taj proces. U radu Ce se istraZiti svaki segment procesa, tok informacija i
svaki sudionik u tom procesu te Ce se istraziti uspjeSnost pothvata ovisno o
spremnosti i pravovremenosti. Objekt istraZivanja je pojednostavljeni model
uplova/isplova broda iz luke.

Svrha istrazivanja je ponuditi odgovore na pitanja vezana uz proces
uplovalisplova broda iz luke. Cilj istraZivanja je rastaviti proces na razumljive
segmente radi lakSeg pracenja kompliciranog procesa.

Prilikom izrade rada koriStene su sljedeCe znanstvene metode: metoda
analize i sinteze, metoda Kklasifikacije, metoda kompilacije, metoda deskripcije i
metoda modeliranja.

U prvom poglavlju naveden je problem predmet i objekt istrazivanija,
navedena je svrha i cilj istrazivanja te znanstvene metode koje su koristene u radu
i obrazlozena je struktura rada.

Drugo poglavlje opisuje BPMN i BMN te sadrzi teorijska objasnjenja
kategorija elemenata i modela istih te njihovo upravljanje i primjenu.

TreCe poglavlje sadrzi opis pojmova koji ¢e se dalje koristiti u radu.

U Cetvrtom poglavlju opisuju se Procesi i informacije bitni za uplov broda u/iz
luke. Obuhvaca sve modele pomodéu kojih se poslovni proces odvija. Svaki
segment je izdvojen i opisan do detalja a zajedno s drugim modelima tvori cjelinu
tj. proces uplova u/iz luke.

U posljednjem dijelu rada tj. u zaklju€ku, dana je sinteza istrazivanja.



2. STO JE BPMN i BMN

BPMN (Business Process Modeling and Notation) udovoljava svim
standardima notacija za modeliranje poslovnih procesa. Poslovni proces je
povezani skup aktivnosti i odluka, koji se izvodi na vanjski poticaj radi ostvarenja
nekog mjerljivog cilja organizacije. Traje odredeno vrijeme i koristi neke ulazne
resurse pretvarajuci ih u specificne proizvode ili usluge od znacaja za kupca ili
korisnika.

Da bi se proces mogao analizirati i unaprijediti potrebna je ne samo
jednoznacna definicija, veé¢ je isto tako potrebno jednoznacno opisati sva
relevantna svojstva poslovnog procesa, tako da se iskljui svaka mogucnost
razliite interpretacije tj. biti samog procesa. Pri tome je potrebno koristiti Cvrsti
formalni jezik koji ¢e omoguciti temeljitu i objektivhu analizu poslovnog procesa i
njegovo sustavno unapredivanje.

BPMN dijagram koristi nekoliko razliCitih objekata i tokova koji
kombiniranjem i medusobnom interakcijom kreiraju sliku procesa koja je Citljiva i
razumljiva pojedincima koji mozda niti nisu upoznati s dijagramom, kao Sto su
poslovni ljudi u kompanijama za koje se dijagrami izraduju[1].

Potreba za standardiziranjem dijagrama procesa pocela je u kasnim 1990.-
im, bila je glavni pokreta€ u grupi razli€itih inicijativa koje zapoc€inju u ranim 2000.-
im. Jedan od tih inicijativa bila je Business Process Management Initiative (BPMI).
Pod upravljanjem BPMlI-a, stvoren je model poslovne motivacije (Business
Motivation Model, BMM), kao i Business Process Model and Notation (BPMN).
BPMN V1.0 je prvi put objavljen 2004.

Ubrzo nakon toga, u 2005., BPMI se spojio s ve¢om skupinom, Object
Management Group (OMG). Od 2005. godine, OMG nastavlja razvijati BPMN i niz
drugih potencijalno korisnih standarda, kao Sto Semantics of Business Vocabulary
and Business Rules (SBVR) i Business Process Maturity Model (BPMM).
Najnovija finalna verzija BPMN-a je verzija 2.0, objavljena u sije¢nju 2011.

BPMN je postao Siroko usvojen kao sredstvo za grafiCko dokumentiranje
poslovnih procesa dillem svijeta. Na primjer, mnoge drzavne i korporativhe
organizacije sada obavezno koriste BPMN u dokumentiranju njihovih poslovnih
procesa. Zbog Sirokog prihvacanja BPMN-a kao standarda modeliranja poslovnih

procesa, postoji sve veci niz alata za[2]:



- Pomo¢ u postavljanju standarda vremena ili ciljeva za poslovne procese

- Pomoc¢ pri upravljanju izvrSenja poslovnih procesa

- Prikupljanja podataka iz poslovnih procese kako bi pomogli identificirati
probleme koje treba poboljsati

- Pomo¢ u analiziranju procesa za identifikaciju i test (simulaciju) mogucih

poboljSanja

2.1. KATEGORIJE BPMN ELEMENTA

Kategorije BPMN elemenata su prikazani na slici 1. BPMN se dijeli u pet
glavnih skupina a to su: objekti tokova, podaci, povezujuci objekt, artefakti i plivaéa

staza. Glavni elementi se dijele na joS nekoliko svojih podskupina.

| |

)
Objekti Podatci Pove.zuufm Artefakti Plivace staze
tokova objekti
o Podatkovni " .

Podatkovni Tekstualne
ulazi anotacije
Prolazi Podatkovni
(Gateways) izlazi

Podatkovna

Asocijacija

Podatkovnih

pohrana asocijacija

Slika 1. Kategorije BPMN elemenata [1]
2.1.1. Objekti toka

Objekti toka su skup elemenata koji opisuju $to se dogada unutar procesa.

Dijele se na dogadaje, aktivnosti i prolaze (gateways).



Dogadaj predstavlja se kruzicem. To je neSto Sto se dogada u procesu a

inicira ga (triger) ili je rezultat aktivnosti (zavrSetak). Moze biti startni, intermedijalni

ili zavrsni (stvar, podatak, odluka).

OO0 O

Slika 2. Prikaz simbola startnog, intermedijalnog i zavrSnog dogadaja [2]

pogreska

Ponistavanje

Pocetni Intermedijarni Finalni
Prihvacanje Odasiljanje
Opci O O O Opc¢i dogadaji - pokazuju gdje proces zapocinje i
zavriava

Poruka (@ Primanje i slanje poruka
Timer @ (@' Cikliéni vremenski dogadaj, zapo€inje u neko

N vrijeme, traje ili zavriava
Pogreska @ Prihvacanje i izdavanje dogadaja u kojem se javla

Reakcija kojom se prekida ili inicira prekid
transakcije

@ 4

O

Kompenzacija @ @ Rukovanje kompenziranjem ili zapo€injanje
kompenziranja
Uvjeti ‘ @‘ Reakcija na promjenjene uvjete ili integraciju
poslovnih pravila

Signal . @ Signaliziranje kroz procese. Odaslani signal moze
@ se prihvatiti vise puta

Vigestruki @ ‘@‘ @ @ Prihvacanie ili odasiljanje jednog od vise moguéih

- dogadaja

Veza na (Link) i Prekidni povezivadi . Upotrebljeni zajedno jednaki
(9‘ su sekvencijskom toku

Prekid Okida neposredni prekid procesa

Slika 3. ProSireni skup modelskih elemenata dogadaja[3]




Aktivnost se predstavlja zaobljenim pravokutnikom. MozZe biti jednostavna ili
sloZzena. Tip aktivhosti moze biti zadatak i potproces. Potproces se oznalava

znakom plus na sredini na donjoj stranici pravokutnika.

Slika 4. Simbol za aktivnost[4]

AKTIVNOSTI TRANSAKCUE
— Vigestruka instanca iste
/ Multiple aktivnosti koja zapocinje ili \ /r Transakcija je skup aktivnosti koje logicki pripad:i;\
Instances paralelno ili sekvencijski za Transaction |  Zajedno. Mou slijediti nakon odredenog
WM ] svakipojedini sluéaj transakcijskog protokola

Aktivnost u petlji koja se videstruko
ponavlja dok je uvjet za ponavljanje
LO0p zadovoljen. Uvjet se moze testirati
prije ili nakon izvienja aktivnosti

Pridruzeni dogadaj za poniStenje ukazuje na

Transaction reakciju otkazivanja (poniStenja). Aktivnosti
unutar transakcije se kompenziraju nakon
ponistenja

s Kompletirana aktivnost moZe se kompenzirati .

Aktivnost i kompenzirana aktivnost se odnose uz
dodavanje intermediarnog kompenzacijskgo dogadaja

s Ad-hoc podproces sadrii

-hoc S
D samo zadatke. Svaki se

zadatak moze izvrsiti

CJ CJ arbitrarno, e¢sto nakon 3to

se ispune odredeni uvjeti

posao koji se mora izvrsiti

Sazeti podproces — sadrii vise
Collapsed aktivnosti koje se mogu vidjeti
Subprocess kad se ragiri (ekspandira)

Expanded Subprocess Ekspandirani podproces —
sadrZi valjane oznake
\ BPMN-a /

Slika 5. ProSireni skup elemenata aktivnosti [5]

Zadatak (task) je jedinica
Task rada, atomarna aktivnosti, /

Izlaz ili ishod (gateway) se predstavlja rombom. On sluzi za kontrolu
procesnog toka (konvergenciju ili divergenciju) i predstavlja to¢ku odluke

(razdvajanje, spajanje ili ujedinjavanje).

Slika 6. Simbol izlaza[6]



Podatkovno bazirana eksluzivna odluka. Kada
razdjeljuje, usmjerava sekvencije toka na samo
jednu od mogucih. Pri spajanju &eka se jedna od
mogucih grana prije okidanja daljnjeg toka

Na dogadaju bazirana ekskluzivna odluka.

Slijedi nakon prihvata dogadaja ili primitka
zadatka. Sekvencijski tok se usmjerava prema
slijednom dogadaju/zadatku koji se dogada prvi.

Paralelni ishod (odluka)

Kada se koristi za razdjeljivanje sekvencijskog toka,
sve izlazne grane se aktiviraju istovremeno. Kada
se spajaju paralelne grane, ¢eka se na sve
dolazece grane da zavr3e prije nego li se okine
izlazni tok

Inkluzivni ishod (odluka)

Kada se koristi za razdjeljivanje, jedna ili vise grana
se aktiviraju na temelju uvjeta grananja. Pri
spajanju ¢ekaju se sve aktivne za kompletiranje

® | Q| @ O

Kompleksni ishod (odluka)

Aktivira jednu ili vise grana na temelju
kompleksnih uvjeta ili verbalnog opisa. Treba se
koristiti s oprezom zbog nejasne semantike

2.1.2. Podaci

Slika 7. ProSireni skup modelskih elemenata izlaza [7]

Podaci su skup elemenata koji opisuju informacije koje se Kkoristi ili su
kreirane procesom. Dijele se na podatkovne objekte, podatkovne ulaze,
podatkovne izlaze i podatkovnu pohranu [3].

Podatkovni objekti su informacije potrebne ili proizvedene od strane neke

aktivnosti. Njihov zivot je ograni¢en na tu aktivnosti.

Slika 8. Podatkovni objekt[8]




Podatkovna pohrana je skup informacija potrebna ili proizvedena od strane

aktivnosti koja se nastavi i nakon procesa.

2.1.3. Objekti veza

Objekti veza (povezujuci objekti) dijele se na sekvenciju, poruku, asocijaciju
i podatkovnu asocijaciju.
Sekvencijski tok oznaava se kao puna strelica s popunjenim zavrSetkom.

Predstavlja slijed aktivnosti kojim se one izvrSavaju u procesu.

v

Slika 9. Simbol sekvencije [9]

Tok poruka je crtkana strelica s praznim kruzicem na pocCetku i
neispunjenom strelicom na kraju. Prikazuje tok poruka izmedu sudionika (uloga) u

procesu. Sudionik u pravilu dobiva svoju stazu ili bazen.

Slika 9. Simbol toka poruka[10]

Asocijacija je toCkasta linifja s otvorenom strelicom. Koristi se za
pridruzivanje podataka, teksta i drugih artefakta. Pokazuje ulaze i izlaze pojedinih

aktivnosti.

.................................................... >

Slika 10. Simbol za asocijaciju[11]
2.1.4. Artefakti

Artefakt je skup elemenata koji pojacavaju druge elemente unutar procesa.
Dijele se na grupe i tekstualne anotacije.

Grupa predstavlja skup aktivnosti (podproces) i veza medu njima kada se
nad tim dijelovima izvodi neka posebna analiza. Omogucuje da se predmeti

grupiraju u svrhu dokumentacije ili analize.



’

~ -

Slika 11. Simbol za grupu[12]

Anotacija daje dodatne informacije kako bi se pojasnio element unutar

procesa.

Tekst anotacije

Slika 12. Simbol okvira za anotaciju [13]

2.1.4. Plivace staze

Plivace staze (swimline) su skupina elemenata koji definiraju sudionike u
procesu. Dijele se na bazene i staze [4].

Procesni pool (bazen) predstavlja cjelokupan proces odnosno sudionika u
procesu. Djeluje kao graficki kontejner za skup aktivnosti jednog sudionika.

Staza je particija u okviru opéeg procesa (bazena unije). Koristi se za

organizaciju i kategorizaciju aktivnosti sudionika.

Naziv procesa (to moze biti «pool» Mogu se postavit karakteristike grupe i pojedinaénog sudionika u VISIO programu

Sudionik/
funkeija

Slika 13. Staza unutar bazena[14]

Na jednostavnom primjeru sa slike 14. mogu se objasniti elementi koji se
koriste za prikaz jednostavnog modela pla¢anja robe. Proces zapoc€inje krugom
koji oznaCava poCetak dogadaja te ga strelicom koja oznaava sekvenciju toka
spaja s kvadratnim elementom koji ozna¢ava radnju a njime se identificira nacin
placanja. Strelicom toka, proces se dalje nastavlja do elementa (romb) koji nudi
dvije mogucnosti placanja tj. nastavka toka procesa a to je placanjem karticom ili
gotovinom. Nakon odabranog nacina placanja proces se nastavlja te se priprema

roba za kupca. Na kraju podebljanom kruznicom zavrSava proces.



Zavréni
dogadaj

Pocetni dogadaj

Identifikacia
nacina placanja

Sekvencijski tok

Odiuka

Slika 14. Primjer modela sa objasnjenjem pojedinih elemenata[15]

2.2. DIZAJNIRANJE BPMN MODELA

Postoje dva glavna pristupa dizajniranju dijagrama poslovnih procesa: top-
down i bottom-up.

Top-down (odozgo prema dolje) je modeliranje na visokoj razini analize
(uskladivanje strategije i poslovnih procesa). Primjenjuje se kod unapredenja i
inoviranja velikog, medufunkcijskog procesa.

U top-down metodologiji odreduje se opseg procesa, identificiraju se
procesi i njihovi ciljevi te aktivnosti i koraci od kojih se procesi sastoje. Prilikom
analize analiziraju se procesi do najniZze razine, izvodaci procesa i Citav niz
performansi.

Bottom-up (odozdo prema gore) [5] modeliranje je usmjereno na vrlo
detaljne aktivnosti i tijjek posla zasnovan na zadacima. Primjenjuje se kod
projekata unapredenja vrlo uskih segmenata unutar odjela ili radne operacije.
Bottom-up metodologija uobiajeno ukljuuje razvoj dva modela poslovnih
procesa. Prvi je stanje postojeéih poslovnih procesa i identifikacija $ansi za
poboljSanje (AS-1S). Drugi model se razvija u svrhu definiranja novih, Zeljenih
poslovnih procesa (TO-BE).



3. OSNOVNI POJMOVI VEZANI ZA PRIVEZ BRODA U LUKU

Radi lak§eg razumijevanja toka informacija u daljnjem tekstu ce se definirati
svi struéni pojmovi vezani za rad: Port Authority, Harbour Master, Ships Agent,
Pilot, Tug Service, Plovni putevi , Vessel Traffic System SidriSte, Vez, Lucka
oprema, Master/Officers, Karantene officer, Fleet menager, Police, Immigration
officer.

Prilazak luci zahtijeva pripremu kako agenta, luCe uprave, zapovjednika
broda tako i posade te pogona. Kako bi se sve odvilo po pravilima potrebno se
prije upoznati sa svim elementima koji omogucuju nesmetan pristanak broda u
luku.

Plovni putovi - Plovni put je pojas na unutarnjim vodama odredene dubine,
Sirine i propisanih gabarita koji je ureden, obiljezen i otvoren za sigurnu plovidbu.
Definiran je plovnim koritom i radijusom zavoja kod niskog plovnog vodostaja
(NPV), te slobodnim gabaritima ispod mostova i zra¢nih kabela ispod visokog
plovhog vodostaja (VPV).

LuCka kapetanija (harbour master's office) - pomorski upravni organ koji na
svom podrucju vodi brigu o sigurnosti plovidbe, plovnoj sposobnosti brodova i
redu u lukama. Dio njezinih poslova u pojedinim obalnim mjestima obavljaju lucke
ispostave.

Vez — pristan ili gat dio je operativne obale, izgraden u okomitom ili kosom
poloZaju prema obali, a sluzi za pristajanje brodova i obavljanje lu¢kih operacija.
Moze biti masivne konstrukcije (ozidani nasip), na stupovima ili pontonski. Obi¢no
je poplo€en i ima kamene ili Zzeljezne kolona za vezivanje brodova, hidrante za
vodu, prikljuCke za elektricnu struju, telefon. U ameri¢kim lukama uobi€ajeni su
uski gatovi, na koje se teSko postavljaju lucki uredaji, a u mediteranskim lukama
gatovi su Siroki i do 160 m.

Casnik (Officer) - svaki brodski éasnik odgovoran za plovidbenu stazu.
Mora biti stariji od 18 godina te mora udovoljavati standardima obrazovanja
(STCW I1I/1).

Usluga tegljaca (Tug Service) — usluga kojom se koriste trgovacki i putnicki
brodovi a svojim performansama su specijalizirani za tegljenje. Ugovorom o
tegljenju obvezuje se brodar tegljaca svojim brodom tegliti ili potiskivati drugi brod
ili objekt do odredenog mjesta, ili za odredeno vrijeme, ili za izvodenje odredenog
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zadatka, a brodar tegljenog, odnosno potiskivanog broda obvezuje se za to platiti
tegljarinu.

Pilotaza ili peljarenje (Pilotage) - vodenje plovnoga objekta i davanje savjeta
zapovjedniku plovnoga objekta kako bi se sigurno obavila plovidbe u lukama,
tiesnacima i drugim podrucjima unutarnjih morskih voda i teritorijalnoga mora.

Lucka uprava (Port Authority) - neprofitna pravna osoba koju osniva drzava
radi upravljanja, gradnje i koriStenja luke otvorene za javni promet koja je od
osobitoga, medunarodnoga i gospodarskoga interesa.

VTS (Vessel Traffic System) - je sustav nadzora pomorskog prometa koju
uspostavi luCka uprava ili kapetanija. Tipi€ni VTS Kkoristi radarsku sliku,VHF
frekvenciju , CCTV, i automatski identifikacijski sustav kako bi se pratilo kretanja
brodova i njihova sigurnosti na odredenom zemljopisnom podrucju.

VTMIS (Vessel Traffic Monitoring and Information System) sustav - Sustav
za nadzor i upravljanje pomorskim prometom je sloZeni tehnicki i informacijski
sustav namijenjen pracenju, upravljanju i organizaciji cjelokupnog pomorskog
prometa u unutarnjim morskim vodama, teritorijalnom moru i zasticenom ekolosko-
ribolovhom pojasu drzave koji se sastoji od pomorskog obalnog sustava
automatske identifikacije brodova (Coastal Automated Identification of Ships
System), pomorskog radarskog sustava (VTS Radar System), pomorskog radio-
komunikacijskog sustava, te drugih sustava kojima se osigurava uvid u plovidbene
okolnosti na moru i ostvaruje interakcija s ucCesnicima pomorskog promet[5].
Vazno je spomenuti da je razlika izmedu VTS-a i VTMIS-a u tome §to VTMIS
pruza informacijsku podrSku u nadzoru i upravljanju pomorskim prometom (VTS
sluzba).

Agent broda ili lu€ki agent (Ship's Agent) - agent koji posreduje u razli¢itim
poslovima izmedu brodara i narucitelja prijevoza i zastupa ih. Poslovi agenta
posrednika mogu biti, na primjer: posredovanje i zastupanje pri sklapanju ugovora
o iskoriStavanju brodova, kupnji i prodaji brodova, ugovora o gradnji, preinaci i
popravku brodova, posredovanje pri ugovaranju brodskog prostora u ime brodara
ili narucitelja, posredovanje pri pribavljanju tereta. Poslovi lu¢kog odnosno
brodskog agenta su i pomaganje zapovjedniku broda i posadi dok je brod u luci za
raCun brodara, posredovanje kod ukrcaja tereta (loading broker) i dr.

Zapovjednik broda (ship's master) - ovlastena osoba koja zapovijeda

posadom i svim drugim osobama na brodu te je odgovoran voditelj plovidbenog
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pothvata. Odgovoran za sigurnost broda i red na brodu te ima javna ovlastenja u
granicama odredenim Pomorskim Zakonikom i zastupa kompanija.

Sidriste - dio vodenoga prostora opremljen opremom za privez plovnih
objekata u uvali zasti¢enoj od nevremena.

Karantenski sluzbenik (quarantine officer) — to je osoba zaduzena za
pracenje kvalitete zdravlja posade, zZivotinja, biljaka na svim brodovima koji
uplovljavaju u luku. On osigurava da se ne kontaminira novi teritorij s bolestimaili
StetoCinama. Ukratko provodi zdravstvenu inspekciju broda i posade[6].

Upravitelj flote brodova (fleet manager) - Upravitelj flote brodova obavlja
poslove planiranja, organizacije, odrZzavanja i eksploatacije brodova s ciljem
osiguravanja tehnic¢ke funkcionalnosti broda, primjenu standarda sigurnosti na
brodu i zaSite morskog okoliSa, ucinkovitosti i ekonomicnosti rada brodskih
sustava i ekonomi¢nog poslovanja flote[7].

Pomorska policija (maritime police) - LuCka policija je posebna divizija
policijskih snaga koja provodi red u lukama i brodovima koji dolaze u luku. Mogu
se nalaziti u luci ili na patrolnim brodovima.

Imigracijski sluzbenik (Immigration officer) - je drzavni zaposlenik koji
pregledava vize, putovnice i ostale podatke svih osoba koje prelaze granicu.
Zaduzen je za provodenje zakonskih imigracijskih procedura. U nekim slucajevima

ima pravo zadrzati osobe u pritvoru.
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4. PROCESI | INFORMACIJE BITNI ZA SIGURAN PRISTANAK BRODA U/IZ
LUKE
4.1. NAJAVA DOLASKA

Proces najave dolaska broda u luku sastoji se od nekoliko ucesnika a to su
luCka kapetanija, pomorski (lokalni) agent, lu¢ka uprava, zapovjednik broda i
brodski menadzer (menadzer linije). U€esnici medusobno izmjenjuju informacije a
rezultat je to¢no ugovoreno vrijeme dolaska broda (Estimated time of arrival -ETA)
Tok informacija kre¢e od Fleet Managera prema Agentu koji ih dalje prosljeduje
luCkoj upravi. Tim se tokom pokusava ugovoriti slobodno vrijeme luke i lucko
mjesto koje bi najbolje odgovaralo veli€ini broda i vrsti tereta koju taj brod prevozi.
luCa kapetanija ovisno o kapacitetu luke i rasporedu slobodnih vezova daje
moguce termine na raspolaganje. Informaciju o slobodnim terminima dostavlja
agentu i fleet managera. Fleet managera i njegov tim zakazuje najpogodniji termin.
Termin ovisi 0 mnogo faktora a bitni faktori su vremenski uvjeti i dostupnost tereta.
Najpogodniji termin Salje se zapovjedniku broda i agentu. Zatim zapovjednik Salje
potvrdu agentu i fleet manager-u da je plan zakazanog vremena dolaska broda u
luku zaprimljen te potvrduje ili otkazuje dolazak. Mogucée prepreke koje se mogu
javiti prilikom dolaska su naj¢esée visa sila tj. nepovoljni vremenski uvjeti, kvar na
pogonu, intenzivan promet itd. Sve spomenute prepreke moraju se argumentirati i
poslati fleet manager-u. Ukoliko je sve u redu potvrda se Salje agentu koji dalje
prosljeduje luckoj upravi i luckoj kapetaniji.

Prije dolaska u pomorsku luku, pomorski agent Salje zapovjedniku sve
potrebne upite i forme koje on mora ispuniti te ih agent dalje dostavlja lu¢koj upravi
i luCkoj kapetaniji. To mora biti izvrSeno najkrace 24 sat prije dolaska ili najkasnije
po polasku iz prethodne luke, ako plovidba traje manje od 24 sata (48 sati prije
dolaska ako prevozi opasne tvari).

U prilogu 1. prikazan je e-mail kojeg zapovjednik broda S$alje agentu.
Izmjene (dodane, brisane ili izmijenjene informacije) najave dolaska moraju biti
priopcene u najkratem mogucem roku, ali najmanje sat vremena prije dolaska na
mjesto za ukrcavanje luCkog peljara ili Sest sati prije dolaska na mjesto za
ukrcavanje peljara u slu€aju obalnog peljarenja za brodove koji prevoze plin

(ukapljeni naftni plin, ukapljeni prirodni plin) i tankere s opasnim tekuéim tvarima.

13



NAxaN
ZAPAIMUENIH
TERMINADD LU, |
LE DOROE
OXUKUD
MAJBCUEM
WAEMENU

ZALE TERMIN
MGENTU |
KAPETANU BE30DA

MEMADER FLOTE

_———————

| T <
| I = o«
| I | | a2 3 S VIS DVELCA
& BRODA DOOUELILE
| [l FOPLETERMINADOLE. o RV — — — — — 45+ P
| |1 QOAZRAR TERMIN | - — —POPETERMINA— — — — — g Iy
| | : [ [ g g
| | 4 I =
| |
| | HAKDN
[
| [ =4 SALE FORUNU LUPRIMANL
|| & cidisiie wromncaacs | Y
S — || % DOLASKIMU LLKU L
RERIMTE % u comsirne ||
| | bk, [ [
| |
| T T
| uprr oA Uz RarETA SLAZE STERMINDM
| H | - |
| h ! I g
| I st | INFORMACLE |
\ | | | | .| DoRumENT KON SE
_______ | | ‘ | | AL AGENTU ET4, GAZ, FI%S PRUIASHIIH LUIKA
| | | | POPIS POSADE, POPIS NE CLANDYA POSATE, PRESLIK BROIDSHH CERTIFIKAT
| l ‘L I POFIS TALIHA M BROIDU, CEOSNIH STVAR POZADE | PUTHIKA, ZORAVGTVENLL LIAVU, FORIS CRASNOG TERETA

SALIE PORUKU F M. SALE DOKUMENTE
| AGENTU AKD 52 AGENTU
SLAZE A FOTREIEME TA
IAKATANIM SIGURAN DOLAZAK
TERMINOM ULy

Slika 15. Model toka informacija kod najave broda u luku

NAKOH
ZOFRIMAN LA
INFORMACLE
0oNoY
SAMOSTALND
QOCLKY

KAFETAN
BRODA

4.1.1. Standardni podaci koji se traze kod najave dolaska broda a koje lokalni

agent salje luckoj upravi

Kako bi se olakS8ao proces pristanka broda u luku svaka brodarska
kompanija angazira lokalnog agenta koji sluzi kao posrednik izmedu brodara i
lokalnih predstavnika vlasti. Dokumenti koje agent prosljeduje vlastima naj¢esc¢e
sadrzavaju slijedece podatke[8]:

1. Ime broda

2. Medunarodni pozivni znak
3. Zastava i luka upisa

4. Ime upisanog vlasnika broda
5. Ime operatora broda

6. Klasifikacijsko drustvo

7. IMO broj

8. MMSI broj

9. Bruto tonaza
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10.Neto tonaza
11.Nosivost
12.Duzina preko svega, najveca Sirina, najveci gaz po dolasku

13.Teret na brodu

Dokument koji agent predaje a sadrzi sve navedene informacije najCesce je
predoCen u obliku Ships Particularsa kao $to je prikazano u prilogu 9. Moze biti
predoCen i u obliku neke druge forme koju trazi odredena luka kao $to se moze
vidjeti u prilogu 3. Ukoliko svi dokumenti odgovaraju stvarnom stanju, brod dobije
certifikat (port clerance) koji pokazuje da su svi potrebni porezi i pristojbe placeni,

te je moguce da brod napusti luku.

4.1.2. Specijalne regulacije za brodove koji prevoze IMDG

Brodovi koji prevoze opasne terete moraju dostaviti naziv svake opasne
tvari koju prevoze, UN broj, IMO-ov razred opasnog tereta sukladno
Medunarodnom kodeksu opasnih tvarima (IMDG), koli¢ine tih tvari i njihova
lokacija na brodu i, ako se prevoze u prijevoznim jedinicama koje nisu spremnici,
njihov identifikacijski broj; potvrda da se na brodu nalazi popis ili manifest ili
odgovarajuci plan ukrcaja s podrobnim podacima o opasnim ili oneciScujucim
tvarima koje se prevoze i o njihovoj lokaciji na brodu; adresa na kojoj se mogu

dobiti podrobnije informacije o teretu.

Slijedece informacije agent Salje lu¢koj upravi i lu¢koj kapetaniji nakon $to
zapovjednik broda potvrdi da je u mogucnosti izvrSiti zadatak o planiranom

vremenu dolaska u luku a to su:

e Ime agenta

e Posljednja luka

e |duca luka

e Lokacija / polozaj u trenutku javljanja

e ETA - Procijenjeno vrijeme dolaska (po lokalnom vremenu Drzave)

e Popis posade ukljuCujuci: broj ¢lanova posade i putnika, ime, Cin,
drzavljanstvo, prebivaliste (drzava i grad), starosna dob, funkcija ili
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duznost na brodu, mjesto i datum ukrcavanja, broj ¢lanova posade
koji napustaju/ukrcavaju brod u toj luci)

e Popis putnika i ne-Clanova posade

e Obrazac prijave balastnih voda

e Obrazac prijave otpada

Za ucinkovito planiranje gospodarenja otpadom, brod mora prijaviti podatke
o otpadu kao Sto je prikazano u prilogu 2. Podaci koji moraju biti prijavljeni
ukljuCuju sljedeée: opce podatke koji se odnose na identifikaciju broda, vrijeme
uplovljavanja (i isplovljavanja), te posljednja luka i datum praznjenja brodskog
otpada. Svaki brod je duzan potpuno i to¢no lu¢koj kapetaniji prijaviti sve stavke
brodskog otpada te unijeti sve osnovne atribute u zadanu formu, u skladu s
Direktivom 2000/59/EZ i MARPOL konvencijom s naglaskom na Annex V[7].

Agent nadalje komunicira i sa lu¢kom zdravstvenom sluzbom (Port Health
Service) kojoj $Salje standardiziranu zdravstvenu izjavu (Maritime Declaration of

Health) a nju zapovjednik mora ispuniti i potpisati kao sto je prikazano u prilogu 4..

Zdravstvene vlasti tj. quarantine officer ima pravo pregledati brod i posadu i
nakon predaje izjave. U standardiziranom obrascu svake drzave moZe se naci

Sest kljucnih pitanja na engleskom jeziku:

1) Dali je na brodu tokom putovanja bilo slu€ajeva ili sumnje na kugu, koleru,

Zutu groznicu, pjegauvi tifus ili povratnu groznicu?

2) Da li je na brodu tokom putovanja bilo slu¢ajeva ili sumnje na kugu medu

Stakorima i miSevima ili neobi¢énog pomora glodavaca?
3) Dalije tokom putovanja neka osoba umrla?

4) Da li je tokom putovanja bilo slu€ajeva zaraznih bolesti ili ih ima sada na
brodu?

5) Ima li sada bilo kakvih bolesnika na brodu?

6) Da li vam je poznata bilo kakva druga okolnost na brodu koja bi mogla

izazvati Sirenje zarazne bolesti?

Svjetska Zdravstvena Organizacija (World Health Organization) propisuje

da se brodovima u medunarodnom prometu moZzZe zabraniti ulazak u luku ako
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postoji sumnja na karantensku bolest kao sto su kuga kolera, Zzuta groznica,
hemoragijske groznice (EBOLA, Lassa, Marburg); velike boginje, pjegavac i
povratna groznica koje su posebno opasne zbog tezine, naglog Sirenja i visoke

smrtnosti, Cije je suzbijanje i spreCavanje medunarodna obveza svake drzave.

Forma za zdravstvenu izjavu kao sto je prikazano u prilogu 4. Maritime
Declaration of Health, MdoH sadrzi rubrike s podacima o brodu, lukama dolaska i
odlaska, tonazi, drzavnoj pripadnosti i imenu zapovjednika. U nju se upisuju
podaci o Svjedodzbi deratizacije i o Svjedodzbi koja oslobada od deratizacije,
broju putnika i ¢lanova posade te popis i podaci o medu lukama u koje je brod

uplovio.

Vrlo je vazan upitnik o zdravlju koji je sastavni dio zdravstvene izjave
Maritime Declaration of Health s odgovorima da ili ne. Na poledini je i tablica koja
se prilaze izjavi u kojoj se upisuju podaci o bolesti i smrti na brodu (podaci o

oboljelima/umrlima, postupcima, lije€enju, ishodu itd.)

Brod mora takoder posjedovati vazecu svjedodzbu o oslobodenju od
deratizacije kao sto je prikazano u prilogu 5. (Deratting Exemption Certificate) koju
izdaje predstavnik luckih zdravstvenih vlasti ako utvrdi beznacajan broj glodavaca
ili njihovu odsutnost a ako je broj glodavaca znacCajan nalaze deratizaciju i potom
izdaje svjedodzbu o deratizaciji (Deratting Certificate), koja vrijedi 6 mjeseci ali
deratizacija se vrSi prema potrebi i unutar tog perioda. Ovaj dokument agent

zaprimi od zapovjednika te ju proslijedi u lu¢ku zdravstvenu sluzbu.
4.1.3 Dodatne informacije o najavi dolaska broda

Prije privezivanja u luku, brod mora osigurati informacije o sigurnosti, koja
uklju€uje slijedece: informacije o brodu, kontakt podaci, informacije o brodskom
sigurnosnom planu tj. SSP (Ship Security Plan) koji je povjerljiv a dostupan je
samo zapovjedniku. Dodatne informacije su jo§ i medunarodna svjedodzba o
sigurnosnoj zastiti broda (ISSC), podaci o aktivnostima izmedu brodova i

posljednjih 10 posjecenih luckih objekata.

Radi unaprjedivanja sigurnosti po Medunarodnom kodeksu o sigurnosnoj
zastiti brodova (ISPS), svi brodovi koji se javljaju u Luke otvorene za

medunarodnu plovidbu moraju uvrstiti podatke o medunarodnoj svjedodzbi o
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sigurnosti broda (ISSC) u «Najavi dolaska». Ti podaci podrazumijevaju datum
izdavanja i datum isteka ISSC svjedodzbe broda; Naziv uprave priznate zastave
koja je izdala ISSC svjedodzbu, Izjava o tome da se provodi odobreni plan
sigurnosne zastite broda, Ime i podaci osobe odgovorne za sigurnosnu zastitu u
drustvu i Casnika odgovornog za sigurnosnu zastitu broda za kontakt 24 sata
dnevno. Dodatni podaci su jo$ i posljednjih 10 luka, datum/vrijeme odlaska,
stupanj sigurnosti u tim lukama, posebne i dodatne mjere koje su poduzete u tim

lukama, trenutna razina sigurnosti na brodu, kao $to je prikazano u prilogu 6.

4.1.4 Potrebe broda za opskrbom gorivom, uljem, hranom, rezervnim

dijelovima

Takoder postoje forme i procedure kojima se naruc€uje opskrba svih potrebitih
stvari u buducoj luci. Tako se koli€ina goriva, ulja, hrane, vode, rezervnih dijelova i
dr. utanaci najmanje 72 sata prije dolaska s agentom i dobavljatem, kao Sto je

prikazano na modelu za nabavu zaliha.

MASTER

AGENT

DOBAVLIAC

Slika 16. Model nabave zaliha

Svaka luka ima na raspolaganju nekoliko tvrtki koje vr§e opskrbu 24 sata
dnevno. Tako je u prilogu 7. prikazan kapacitet dva broda za friSku vodu i koli€ina
vode koja bi se prepumpala za luku Port Klang ukoliko bi brod zahtijevao takvu
uslugu. Brodovi se danas vrlo kratko zadrZzavaju u lukama zato se planira svako

putovanje i sagledavaju prednosti i nedostaci nadolazecih luka kako ne bi doslo do

18



nezeljenih zastoja a time i vecih troSkova. Ovisno o kapacitetu prepumpavanja
friske vode, ulja ili goriva zapovjednik ¢e se odluciti ili ne¢e na opskrbu ako nije
dovoljno nuzna. Cijena za 1 mt friSke vode u luci Port Klang je 9.00RM. 1
RM=4.45KN

4.1.5 Uplovljavanje i privez broda u Luku Rotterdam

Prije uplovljavanja u odredenu luku, svaki brod mora proci kroz odredeni
proces, od svoje najave dolaska, pa sve do veza u luci. Te procedure propisane
su zakonom, a u luci Rotterdam, to se odnosi na zakone Europske unije, zakone
drzave Nizozemske, kao i medunarodne standarde pomorskih autoriteta. Cijela
procedura provodi se zbog raznih sigurnosnih, organizacijskih, carinskih,
imigracijskih i drugih razloga. U nastavku rada prikazana je tablica redoslijeda

javljanja radi lakSeg pracenja toka informacija[9].

Tablica 1. Procedura javljanja i davanja izvijeS¢a za dolazak broda kojem je gaz
izmedu 00.00 i 17.39 metara.

SLIJED PROCEDURA JAVLJANJA DAVANJE IZVIJESCA
1. Nakon isplovljavanja ili najkasnije prije Opasne tvari
uplovljavanja u Nizozemske teritorijalne vode

2. ETA Maascenter —24 h Otpad

3. ETA Maascenter —24 h Sigurnosna sluzba

4. ETA Maascenter —24 h ETA

5. Prije ulaska u zonu 12 milja Imigracija

6. Neposredno prije dolaska Zdravstvenu izjavu

7. Neposredno prije dolaska Carina — popis

8. Prije dolaska Roba koja nece biti
dozvoljena

9. U tranzitu VTS

19



Tablica 2. Procedura za dolazak brodova kojima je gaz izmedu 00.00 i 17.39

metara
SLIJED PROCEDURA JAVLJANJA DAVANJE IZVIJESCA
1. Nakon isplovljavanja ili najkasnije prije Opasne tvari
uplovljavanja u Nizozemske teritorijalne vode

2. Sastajaliste - 48 h ETA
3. ETA Maascenter —24 h Otpad
4. ETA Maascenter —24 h Sigurnosna sluzba
5. Prije ulaska u zonu 12 milja Imigracija
6. Neposredno prije dolaska Zdravstvenu izjavu
7. Neposredno prije dolaska Carina — popis
8. Neposredno prije dolaska Roba koja nece biti

dozvoljena
9. U tranzitu VTS

Nizozemski zakon je uveo Europsku direktivu 2010/65 /EU koja se odnosi
na formalne obavijesti za brodove koji dolaze i polaze iz luke zemalja €lanica. Ove
direktive nalazu obvezu svakoj zemlji koja je ¢lanica EU-a da uspostavi
elektronsku platformu koja omogucuje svim brodovima javljanje pomocu jednog

elektroni¢kog sustava. Naziv sustava je Martime Single Window (MSW).[10]

Direktiva takoder kaZe koje informacije svi brodovi moraju prijaviti prije

uplovljavanja i isplovljavanja iz luke.
Sluzbeni postupak prijave ti¢u se[11]:
1. Obavijest o dolasku i odlasku brodova iz luka drzava €lanica
2. Grani¢ne kontrola za osobe na brodu

3. Obavijest o opasnim ili onecis¢uju¢im tvarima koje se prevoze na
brodu

4. Obavijest o otpadu i ostacima
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5. Obavijest o informacijama o sigurnosnoj zastiti

6. Ulazna skra¢ena deklaracija

Obavijesti primljene od strane luCke kapetanije proslijeduju se na sredisnji
SafeSeaNet sustav, kojim upravlja Europska agencija za pomorsku sigurnost
(European Maritime Safety Agency; EMSA).

Obavijest o uplovljavanju - se odnosi na identifikaciju broda (ime,
identifikacijski brojevi), luke odredista, oCekivano vrijeme dolaska (ETA) i ukupan
broj osoba na brodu. U okviru carinskog zakonodavstva, oc€ekivano vrijeme

dolaska (ETA) i stvarno vrijeme dolaska (ATA) broda moraju biti prijavljeni.

Obavijest o opasnim i oneciS¢ujuéim tvarima koje se prevoze na brodu je
namijenjena brodovima koji prevoze opasne ili oneciScujuce tvari. Po dolasku i
odlasku, oni moraju pruZiti sveobuhvatne informacije o opasnim ili
oneciScavajucim tvarima na brodu, koli€ini tih tvari, njihova to¢na lokacija na
brodu. Osim toga, moraju imati skladisni plan ili manifest i naznaciti od koga se

mogu dobiti detaljne informacije o teretu na brodu.

Podaci koji se moraju prijaviti su: brodska identifikacija, planirano trajanje
boravka u luci, planirane aktivnosti u luci, planirane zakonske inspekcije i
aktivnosti odrzavanja, datum zadnjeg opseznog pregleda. Za tankere, podaci koji
moraju biti prijavlieni odnose se na oblik, stanje tereta i balastnih tankova,
volumen i priroda tereta, kao i stvarno vrijeme dolaska (ATA) i stvarno vrijeme
odlaska (ATD). Osim toga, postoji i lokalni podzakonski akt zvan Regeling

Meldplichtige Zeeschepen Rotterdam 2015 kojeg se mora pridrzavati.

Sve obavijesti moraju se prijaviti elektronskim putem u izvjeStajnom portalu
za Lucki sustav komuniciranja (Port Communication System, PCS) od Portbase
(www.portbase.com) putem obrasca izradenog od strane lu¢ke kapetanije. Za luku
Rotterdam, PCS funkcionira kao pristup jedinstvenom elektroni¢kom prozoru
(MSW).

Prema Schengenskim dogovorima, cijela brodska posada mora biti

provjerena. Imigracijske formalnosti izvodi lu¢ka policija Rotterdam - Rijnmonda
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(Rotterdam-Rijnmond Seaport Police). Ukrcavaju se na brod obicno prilikom

uplovljavanja u luku.

Prije ulaska u luku Rotterdam, administrativne provjere ve¢ su provedene
na temelju podataka dobivenih od strane zapovjednika ili njegovog agenta. Analiza
rizika se provodi pomoc¢u racunalnih sustava u sklopu VTS sluzbe. Na temelju ove
analize rizika, brodovi se odabiru za fiziCki pregled. Tijekom fizickog pregleda svi
bi trebali biti prisutni te bi im zapovjednika trebao priloziti listu posade broda, listu

putnika i putne isprave.

1.5.2016. uveden je novi carinski zakonik europske unije (UCC). Sve
kompanije koje uvoze i izvoze u ili iz EU su zahvacene. Portbase mora osigurati
prilagodbu svih korisnika PCS-a novim regulativama. Portbase pomaze brodu da

najavi svoj ATA Carini.

Prilikom dolaska u luku, zapovjednik (ili ovlastena osoba) mora poslati
najavu dolaska broda u luku putem PCS-a. Najava dolaska broda dostavlja se
najmanje 24 sata prije ETA ili najkasnije po isplovljenju iz prethodne luke ako je
trajanje putovanja krace od 24 sata ili ako luka odredista nije poznata u trenutku
isplovljenja iz prethodne luke ili je promijenjena za vrijeme putovanja, odmah po
saznanju tih podataka. U slu€aju da je gaz broda veci od 17.39, najava dolaska
treba doci 48 sati prije ETA.

Kada lu¢ka kapetanija zaprimi broj, brodu se dodijeli Unique Call Reference
Number, tj. jedinstveni pozivni broj. Sve ostale obavijesti Salju se kapetaniji putem

tog pozivnog broja.

Prije dolaska zapovjednik ili agent broda mora ispuniti obrazac Ship
Security Pre-Arrival Information. Informacije o sigurnosti broda dostavlja se
najmanje 24 sata prije ETA ili najkasnije po isplovljenju iz prethodne luke ako je
trajanje putovanja krace od 24 sata ili ako luka odredista nije poznata u trenutku
isplovljenja iz prethodne luke ili je promijenjena za vrijeme putovanja, odmah po

saznanju tih podataka.

Prije ulaska u Rotterdamsku luku, zapovjednik broda ili agent mora poslati
preko PCS-a obrazac o opasnim tvarima. Taj obrazac je Obrazac FAL 7 iz
Direktive 2010/56/EU. Osim toga, poruka obuhvaca sve elemente koji su obvezni

te su u skladu s lokalnim podzakonskih propisima: 'Regeling Meldplichtige
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Zeeschepen Rotterdam 2015. Obavijest 0 opasnim tvarima mora se podnijeti
najkasnije 24 h od ETA pilotske postaje.

Rotterdamsko VTS podrucje prostire se na 38 nauti¢kih milja prema moru
od ulaza u luku do 2 nautiCke milje istono od Van Brienenoord mosta i 4 nautiCke
milje istono od Spijkenisse mosta preko rijeke Oude Maas, ukljuCujuci sve
susjedne luCke bazene kao sto je prikazano u prilogu 8. Jezik kojim se obavlja
komunikacija u Sektor Maas pristup, pilot Maas, Maas Ulaz su engleski i
sekundarni nizozemski a za sve ostale sektore Nizozemski a engleski

sekundarni.[12].

4.2. ULAZAK U TERITORIJALNE VODE LUKE DOLASKA

Sustav za nadzor i upravljanje pomorskim prometom (Vessel Traffic
Monitoring and Information System) je sloZeni tehnicki i informacijski sustav
namijenjen pracenju, upravljanju i organizaciji cjelokupnog pomorskog prometa u
unutarnjim  morskim vodama, teritorijalnom moru i zasStiCenom ekolosko-
ribolovhom pojasu drzave. Sastoji se od pomorskog obalnog sustava automatske
identifikacije brodova (Coastal Automated Identification of Ships System),
pomorskog radarskog sustava (VTS Radar System), pomorskog radio-
komunikacijskog sustava, te drugih sustava kojima se osigurava uvid u plovidbene

okolnosti na moru i ostvaruje interakcija s sudionicima pomorskog prometa.

Slika 17 prikazuje BPMN Dijagram kojim se vidi redoslijed toka informacija
prilikom ulaska broda u teritorijalno more drZzave. Model je detaljno opisan u

daljnjem tekstu.
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Slika 18. Toka informacija kod ulaska broda u teritorijalne vode luke dolaska [13]

Kada se ugovori to¢no vrijeme dolaska broda u luku tada se obavijesti i
Lokalni VTS o dolasku tog broda u teritorijalne vode, a to nije krace od 24 sat prije

dolaska ili najkasnije po polasku iz prethodne luke, ako plovidba traje manje od 24
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sata ili 48 sati prije dolaska ukoliko prevozi opasne tvari ili ako ¢e roba biti

utovarena.

Temeljni element uspjeSnosti postojanja VTMIS-a je telekomunikacijski
sustav koji omogucuje stalne kontakte s brodovima i lu¢kim postrojenjima kojim se

koriste kad dode do hitnih situacija i SAR operacija.

Procedure koje se moraju postivati prilikom ulaska broda u teritorijalne vode
tj. ekoloSko — ribolovno podrucje druge drzave mozemo naci u admirality sealing
directions. Za svaku luku otvorenu za medunarodnu trgovinu mogu se naci
informacije o preporuéenom prilazu luci ovisno iz kojeg smjera se prilazi, o
mogucéim opasnostima, signalnim objektima svijetlima, pilotskim postajama,
linijama javljanja lokalnom VTS-u , lu¢koj kapetaniji, pilotima te VHF kanalima na

kojima se odvija komunikacija.

Prema IMO rezoluciji A.851(20) opci princip za izvjeS€ivanja s brodova
svaki brod je obavezan na za to predvidenom VHF kanalu obavijestiti lokalni VTS
da brod ulazi u teritorijalne vode te drzave. Casnik u straZi ili zapovjednik ostvaruju
direktni usmeni kontakt s VTS-om (brod-kopno) a razgovor se odvija u skladu sa
Standard Marine Communication Phrases (SMCP). VTS uobi¢ajene pitanja su:
bruto tonaza, neto tonaza, ETA, broj posade, putnika, vrsta tereta, tonaza tereta,

IMDG teret njegova klasa i tonaza.

4.3. UKRCAJ PILOTA | PRISTANAK BRODA U/IZ LUKA

Autoritet za peljarenje za luku Rotterdam je regionalna pilotska korporacija
Rotterdam-Rijnmond. Piloti su podrzani od strane njihove tvrtke "Loodswezen
Nederland BV", koja odgovara za opremu. Pilotaza moZe ali ne mora biti
obavezna, ovisno o nizu faktora, kao $to su vrsta broda, duzina broda, vrsti tereta
itd. Isto tako, pilotaza moze biti obavezna prilikom smanjene vidljivosti ili
povecanoj jacini vjetra[14].

Prilikom slanja obavijesti o dolasku, zapovjednik moze naruciti pilotazu.
Ukrcaj i iskrcaj peljara provodi se helikopterom ili peljarskim brodom putem
peljarskih ljestvi ako peljar dolazi do broda peljarskom brodicom. U luci Rotterdam

postoje dvije peljarske postaje, Cherbourg i Brixham.
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Zapovjednik broda, ako zeli koristiti teglijaCe, moze ih naruCiti putem
standardnih komunikacijskih procedura, putem peljara, svog agenta ili luckog
koordinatnog centra (HCC, VHF kanal 11) . Tri kompanije u Rotterdamu obavljaju
poslove teglienja i zajedno imaju 40 teglja¢a. To su: Fairplay, Kotung Smith
Towage i Svitzer . Za vezivanje i premjeStanje brodova u luci zaduZena je
kompanija KRVE (Royal Boatman Association Eendracht). Imaju 13 lokacija u
lu¢kom podrucju. Svi brodovi duzi od 75 metara i svi tankeri moraju koristiti njihove

usluge.

Piloti pruzaju uslugu pilotaZze brodova u lukama i plovnim putovima. Oni
neposredno ili posredno upravljaju plovilima kada uplovljavaju i isplovljavaju u/iz
luke. Peljarenje u lukama obavezno je za trgovacke brodove vece nosivosti (iznad
500 BRT, kao i za brodove koji prevoze opasne kemikalije ili ukapljene plinove.
Zapovjednici takvih brodova duzni su zatraZiti usluge pomorskog peljara, i to od
granice peljarenja do mjesta priveza ili sidrenja broda. Jednako se postupa i
prilikom isplovljavanja broda. Peljari su dobro upoznati s dubinom mora, duljinom
obala, morskim strujama, snagom vjetra, lu¢kim propisima i opcenito uvjetima
plovidbe unutar zone obveznog peljarenja. Zbog toga upravljaju plovilima ili
pruzaju struéne savjete zapovjednicima plovila kako bi oni na siguran nacin izveli
uplovljavanje, isplovljavanje, privez i odvez broda, sidrenje ili neko drugo

pomicanje broda u luci.

Prilikom dolaska na brod peljari najprije utvrde gaz broda na pramcu i krmi
te ga usporeduju s dubinom obale odredene za privez broda. Ukoliko je to
potrebno, odreduje tegljaCe i broj tegljaca za tegljenje broda. Tijekom tegljenja
izdaju zapovijedi zapovjednicima na tegljaCima i daje savijte kapetanu broda o
koriStenju pogona, kormila i pramC€anog potisnika. Za cijelo vrijeme tegljenja ne
smiju napustati zapovjedniCki most. Ako nije udovoljeno administrativnim ili
sigurnosnim uvjetima na brodu, peljari su duzni odbiti izvrSiti proces dokovanje

broda. O tome izvjeS¢uju luCku kapetaniju, kao i o poCetku i zavrSetku dokovanja.

Kao sto je prethodno opisano nakon ulaska u teritorijalne vode brod se
mora javiti i peljarskoj stanici i obavijesti pilota o toénom vremenu dolaska i o
eventualnom kasnjenju. Ukoliko je kasnjenje neizbjezno pilot nerijetko dodijeli
novo vrijeme do kojeg bi brod trebao do¢i na P/S. Od trenutka prvog javljanja

pilotu brod je u stalnom kontaktu s pilotom koji mu da sve relevantne informacije
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vezane za siguran ukrcaj na brod, a to su koliko metara od mora postaviti pilotske
ljestve te na koju stranu ih postaviti ovisno o smjeru vjetra (privjetrina, zavjetrina).
Pilot prelazi s jednog na drugi brod i nakon dolaska na most javlja se tegljacima
kada bi trebali biti spremni na poziciji vezivanja za brod. Kada brod dode do te
linije u korelaciji s posadom za vezivanje ostvaruje se priveza broda i tegljaca u
cjelinu (najéesée dva, jedan na pramcu drugi na krmi). Uz pomo¢ svog vlastitog
pogona i pomoci tegljaca brod pristaje na vez. TegljaCi su vezani na specijalnim
toCkama na brodu koje su pojacane kako prilikom velikih sila povlacenja ne bi
doSlo do ostecenja oplate a isto tako ta mjesta daju najveci uCinak na izbroj
pramca ili krme brod kada teglja¢ primjeni silu. Uz to¢ne i pravovremene naredbe
pilota s broda prema tegljac¢ima brod to€no pristaje na mjesto koje je namijenjeno
njemu. Posada broda na pramcu i na krmi je spremna Sto bi znacilo da su se
slijedile sve procedure sigurnog vezivanja a to su: to¢an broj posade i opremljene
sa svom sigurnosnom opremom, provjera radio veze s mostom, provjera rada svih
vitlo za privez, pripremanje konopa za slanje s broda i dr. Kada se brod primakne
vezu Clan posade zaduzen za bacanje pandula baca ga na obalu gdje ga skupe
lu€ki radnici i potezanjem dovedu konop koji je vezan na pandul do kolone. Nakon
Sto se brod veze sa svim potrebnim konopima remorkeri se otpustaju i moze se
re¢i da je brod sigurno vezan. Nakon $to je brod sigurno vezan pilot odlazi s
broda. Na slici 36 prikazan je redoslijed toka informacija koje teku izmedu
zapovjednika, posade broda, pilota, tegljaca i lu¢kih radnika tijekom pristanka

broda u luku.
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Slika 19. Model procesa od ukrcaja pilota do pristanka broda uz obalu.

Svaki brod koiji koristi usluge luke obvezan je platiti lucke pristojbe. Klijent je
duzan platiti luCke pristojpe nakon pocCetka uporabe privezanih objekata ili
koriStenja ostalih usluga. U roku od 24 sata od pocCetka poziva broda luci, klijent
mora osigurati poCetnu elektronsku izjavi koja sadrzi sve podatke relevantne za
odredivanje luckih pristojbi u tu spada veli€ina broda broj koloni koje ¢e se koristiti
i broj tegljaCa koji ¢e se Kkoristiti. Elektronska izjava sadrzi ve¢ spomenuti
dokument Vessel Particulars kao $to je prikazano u prilogu 6. Najkasnije ftri
kalendarska dana nakon $to je isplovio iz luke, klijent mora poslati dodatnu
elektronsku izjavu o podacima o pretovaru i svim vezovima koji su koristeni u luci.
Prije elektronske izjave, klijent mora osigurati sigurnosni polog ili garanciju banke.
Sve izraCunate i koriStene usluge placaju se najkasnije 30 dana nakon poslanog

racuna na jedinstveni racun luke, bez obzira na uslugu.
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4.4. CARGO OPERACIJE | RAD S VLASTIMA

Nakon $to se brod veze u luku i pilot ode s broda dolazi agent. Po vec
ustaljenoj proceduri agent izvjeStava zapovjednika ili admin oficira o potrebnim
dokumentima i certifikatima koje mora agent dalje distribuirati. Dokumenti su isti
kao i kod najavi broda 24 h prije dolaska, samo $to su dokumenti sad sluzbeni te
Su potpisani od strane zapovjednika a ti dokumenti su:

» opca izjava — General Declaration, Iskaz tereta — Cargo Declaration, Iskaz

0 opasnom teretu (Dangerous Goods Manifest) (D 1.)

* Popis posade — Crew's list (D 2.)

» Popis putnika — Passenger list (D 2.)

 Pomorska zdravstvena izjava (Maritime declaration of Health), Popis
brodskih zaliha (Ship's stores declaration), Izjava o osobnoj imovini ¢lanova
posade (Crew's Effects declaration), Prijava o pomorskoj nezgodi (Note of

protest) (D 3.)
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Isto tako agent zapisuje podatke o dolasku broda (stanje goriva, vrijeme
kraja putovanja, broju remorkera i dr). Agent donosi na brod cargo plan, manifeste,
ugovara usluge prijevoza, potrebitima odvoz k doktoru, nabavu specijalne opreme
i dr. Preuzima s broda sve putovnice posade i putnika odnosi ih u imigracijski ured
u luci gdje se svaka putovnica jo$ jednom provjeri i usporedi s bazom podataka.
Naime prva provjera je bila nakon ugovorenog to¢nog dolaska broda u luku , kada
se agentu Salje IMO crew lista s podacima iz putovnice. Nakon sto je sve
pregledano imigracijski ured izdaje 24 satnu dozvolu za napustanje broda (D4.)
svakom Clanu posade i putniku, bez toga u luku se moze doci ali ne i izaci izvan
granica luke ne. Agent dostavlja dozvole za napustanje broda zajedno s free
pratique (D5.) koji dobije od quarantine ureda u luci koji potvrdi da nema opasnosti
za nesmetani izlazak posade i putnika medu ljude te drzave. Naime ako brod
dolazi iz luke koja se nalazi na popisu riskantnih zemalja po pitanju Sirenja zaraze
brod po dolasku u luku mora proéi inspekciju Quarantine oficira koji utvrduju
zdravlje posade i ukupno stanje na brodu. Tek onda se dopusta odlazak agenta i

luékih radnika na brod.

Sve dokumente agent predaje luckoj upravi i luCkoj kapetaniji te
spomenutom imigracijskom uredu i uredu za zdravstvenu sigurnost. Ako brod
zadovoljava sve standarde izdaje se port clearance od strane luCke kapetanije Sto

omogucuje brodu odlazak iz luke.

Na brod dolazi i planer koji uskladuje svoj novi plan s Prvim ¢asnikom
palube te mu da popis kontakta osoba kojima se treba javi ako dode do nekih
zastoja kao Sto su lo$ rad luckih radnika, krivo pozicioniranje tereta, oStecivanje
broda od strane luke, luckih postrojenja i luckih radnika itd. Po koli€ini tereta za
iskrcaj i ukrcaj planer izda vrijeme zavrSetka cargo operacija, ta informacija
proslijede se agentu koji obavijesti Lu€ku upravu i kapetaniju o vremenu zavrSetka
operacija i mogué¢em vremenu isplova broda iz luke sve kako bi se ostavilo

dovoljno vremena da se organizira dovoz pilota na brod.
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4.5. ISPLOV BRODA

Kao $to je ve¢ spomenuto u prethodnom tekstu najmanje 4h prije zavrSetka

cargo operacija (kontejnerski brod), agent obavjeStava lucku upravu i kapetaniju o

vremenu kada ¢e brod biti spreman napustiti vez. Tada zapocCinje proces prikazan

na modelu, slika br 38. Lucka kapetanija tada obavjestava lokalnu licenciranu

firmu za obavljanje poslova pilotaze i tegljenja te firmu licenciranu za obavljanje

poslova odveza. Firma koja obavlja poslove pilotaze i teglijenja nudi svoje

remorkere i pilote koji ¢e sigurno obaviti odvez broda i pomoc¢i mu pri okretanju i

manevriranju u bazenu luke i dijelu plovhog puta do pilotske stanice. Ovisno o

rasporedu brod ¢e biti dodijeljen slobodnom pilotu na terenu koji ¢e se ukrcati na

brod odmah nakon zavrSetka operacija s teretom preko brodskih ili pilotskih skala.

Po dolasku na brod pilot se otprati na most. Pilot i kapetan razmijene sve

relevantne informacije te se pilot upozna s opremom na mostu.

BHRULF
+
KAPFTAMN

PILOT 5E ISKRCAVA

PRIPREMANIE
DOGOVORENE
STRANE ZA ISKRCAJ
PILOTA

+
OBAVIESTAVA SE
KAPETANIIA
+

ZAPRIMA INFO QD
AGENTAIL
PRIPREMA BROD 24
ODLAZAK

BROD NASTAVLIA
SVOIE PUTOVANIE

AGENT

PROSLIEDUJE INFO
O ZAVRSETKU
CARGO CPERACUA

T
-
E-MAIL
_____ 4
; t
< t .
=
§ E COBUA INFO OD ZAPRIMA ZAFRIMA D::ﬁlé":o
2= AGENTAL OBAVIEST O OBAVIEST O MAPLISTANILI
3 5 FROSLIEDUIE DOLASKL PILOTA QDLASKU PILOTA S TERITORIALNOG
=y DALE MAMOST ERODA
g MORA
T T
Tt
_____ r
I
\VHF
| DOLAZAK NA BROD RAD S INFORMIRA
5 INFO 0 VREMENU | | UCFZNAVANIE 5 REMORKERIMA + KAPETANA KOJU DOLAZAK HA
5] BRODLU KQUES CE OPREMOM NA SLOBODNA STRANU PILOTSKIH PILOTSKL! STANICLY
z PRELZETI MOSTU PLOVIDBA PREMA LIESTVI D& + ISKRCAI PILOTA
Bfs PRIFREMI

LUCKI RADNICI

P Y

INFORMACLA O BROD ODVEZAN
WVREMENU | ERODU +
KOIEG CE CDVEZATI KRAIRADA

Slika 21. Model procesa isplova broda iz luke

Pomocu VHF-a pilot komunicira s luckom kapetanijom te s remorkerima koji

se vezu za brod kako bi se ukljucili u operaciju odveza broda iz luke.
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Kada je posada kompletna, spremna i udovoljava svim sigurnosnim
stavkama moze se pocCeti s operacijom odveza broda i tad je bitna koordinacija
izmedu kapetana broda, posade broda, pilota i remorkera.

Pri plovidbi broda prema pilotskoj stanici pilot obavijesti kapetana kojom
stranom se Zeli iskrcati te kapetan dalje proslijedi informaciju posadi koja je
zaduzena za pripremanje pilotskih ljestvi. Dolaskom na pilotsku stanicu, pilot se
otprati s mosta i doprati do pilotskih ljestvi gdje se on iskrcava na pilotski brod

maticu.
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5. ZAKLJUCAK

Izradom pojednostavljenog modela uplova i isplova broda iz luke prikazan
je samo jedan dio poslovnog procesa brodara te je detaljno opisan kljucni proces
bez kojeg se ne bi moga zaokruziti proces eksploatacije broda. Aktivnosti,
podsustavi procesi i zadaci trebaju se nesmetano, te¢no i efikasno odvijat, a za to
je potrebna spremnost svih dionika. Osim dionika koji raspolazu znanjem,
adekvatnim obrazovanjem, iskustvom i informatiCkom pismeno$¢u. Tom procesu
prisustvuju i razna informaticka rjeSenja koja sluze prvenstveno poboljSanju
sigurnosti pri obavljanju zadataka. Napredovanjem tehnologije lakSe se obavljaju
kontrole, lociranje, informiranje, spasSavanje i mnogi drugi poslovi. U procesu
uplova / isplova broda iz luke o€ekuje se od sudionika tog pothvata vrhunsku
spremnost. Kada se brod prvi put najavi za dolazak u luku pa do trenutka
njegovog napustanja teritorijalnih voda drzave, lokalni VTS vrSi konstantni nadzor
nad tim brodom, posadom, putnicima, teretom i svim ostalim popratnim stvarima

koji mogu utjecati na sigurnost te drzave.

U radu se korist Microsoft Visio 2013 Professional tj. dijagram toka kojim se
obuhvatio svaki dio procesa uplova/isplova broda iz luke. U dijagramu toka vidi se
tijek rada i proces koji prikazuje korake pomocu raznih oblika i njihov red i

povezuje ih sa strelicama.

Zbog nagle ekspanzije kontejnerske industrije javila se potreba za
proSirenjem postojecih terminala, za izgradnjom novih terminala a isto tako javila
se potreba za proizvodnjom Sto veclih brodova koji e prevesti Sto veci broj
kontejnera u Sto kra¢em vremenu. Nadalje zbog toga javila se potreba za izradom
kompjuterskih rieSenja koji ¢e pomoci operaterima pri pra¢enju stanja u plovnim
podruc¢jima kako za one na brodu tako i za operatere na kopnu. Uskladenim
struénim i pravovremenim radom svih sudionika proces ¢e se odviti bez ikakvih
zastoja, a ako i dode do nepredvidenih situacija razvijeni su i elementi brze dojave

potrebnim tijelima koji ée se ukljuciti u operaciju.
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Pilog 1. Sadrzaj email-a kojeg zapovjednik Salje agentu nakon upita.

Please send us the following documents by fax or e-mail:

1.

Eta Xingang/arrival draft
ETA XINGANG PS 01.12.2016 2100LT/ DRAFTS FWD=11.30m /
AFT=11.30m

Calling ports within 14 days before calling Xingang
ATTACHED

Issue port/date of deratting or deratting exemption cert
ALGECIRAS / 14 JULY 2016

Issue port/date of sanitary cert for conveyance(issued at Chinese port)
NIL

Fresh water rob and port of supply
TBCTONS /SHIP GENERATED

Ballast water rob and port of supply
26400 TONS, OPEN SEA

Port of provision supplied
JEBEL ALI, U.A.E.

Quantities of cigarettes(ctns) n alcohol(btls n Itrs) at bonded store
AS PER ATTACHED STORE LIST

Estimated bunkers rob (ton) with F.O. and D.O. upon arrival.
ESTIMATE F.O. =TBC

10. Numbers/nationality of crew members

31 CREW MEMBERS INCLUDING MASTER/ CROATIAN,

MONTENEGRIN,FILIPINO, INDIAN

11.Whether any dangerous cargo on board n if yes, advise container units/size

type/imco/unno./gross weight/pol/pod.
ATTACHED

A. Personal effects declaration
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ATTACHED

B. Crew list ( including FULL NAME,sex,rank,nationality,date& place of
birth and number of PASSPORT )
ATTACHED

C. Valid Chinese tonnage dues certificate
ATTACHED

D. Ship store list
ATTACHED

E. Port of call list
ATTACHED

F. Last port clearance
ATTACHED

G. Particulars for Chinese port (form A)
ATTACHED
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Primjer originalne forme koja se Salje za stavku G ovog e-maila

CMA CGM ZHENG HE

HNAME
CALL 5MGH
PORT OF REGISTRY

FLAG
UFFIGIAL MUMBER

IMC HUMBER
MRS MUMBEH

CLASSIFICATION SOCIETY :

BY HEEE1ER MUMBER
CWHER

MAMAGING OVWHER

CHARTERER

HEEL LAILF
LALLM HELY
LELIVERELY

ME | HUL UF FRUFLILSIN -

MAIN ENGINE

IHHLS T ERS
SHIFY ARIL
HLULL MN&.

GROS5S5 TOMNAGE
MET TOMNAGE

DRAFT

LIsHI =HIF
LEALWE=sH |
LsHLAUEMEMN |
TEU CAPACITY
FWA § ITFG

HElGH | {REEL 10 MASI1 1L

AR DEAFTIAT MAMINMUM DHEAFT)
PILOT DD HEMNHT

VESSEL PARTICULARS

LA LGN AHEMGEG HE
LPLFLE

L ALEP LHET

UMNITEL KM EM
MR

i

Eda 11 e

HBUREAL YERITIAS
LI

mH™ FIRET SHIFPFIKGG © 4

LA 3HIF 5
4 sl dARens
TS Marssilie, France

LMA-LGM, FALT URFERATILEN 5
4 Lnean dArenc, Marseile, France

Sdth UL I UHER A4
£ath AFHIL A
1éth 3EFIEMBER Hfa

WHFILER,

AN HEUW 11 53 0ME-LH - 1TER 1T
FUAWER - B35 TRV § B4 RFR (MR
W THRUS TER - £ X SRR

SR ML AN LR NI FEEET IMOUS IET Gl LD
SHAMUEAL, THIME

HEAHA
TR A TRENAL SUET FoANAML | ECAME
1TE 228 181, 722 ET A
1e.262 ASE BT e FA,
SUAMMES: W TER: TR
12000 e
BETEZ w0
1EE 1SR m
240
17868 TEU e B
22T mwm { 155LE MT e oTmcoThencheSi, Sk com
Weala! PRz +4TT 380 L0
=== mirs
==== mitrs e
12,0540 mtrs Bl B *ETI T DS SR (]
Ea s R mtrs Il 2 *WETI T LD B0 (SeeceadEry]
A mirs
i34 mitrs el
Ea T . 1] mtrs Mool SIEEALAL
14,180 mtrs Moo S IR N L)

|l|hbﬁpln-— B I3 ETE EER T
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Primjer originalne forme koja se Salje za stavku E ovog e-maila

ENUA EOM (o
Ship : CMACEMZHENE HE Port : PORT KLANG
Voyage : 130FLW Date - 20-Dec-16

WARAND SERED
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odredene vrste hrane i pica.

Primjer standardne forme stavke 8 i stavke D ovog e-maila za deklariranje

SHIP'S STORES DECLARATION

[Wame of shipping agen) Fage
Y| Amal |_‘ Departure 141
1. Name of ship 2. Port af amhel 3Dae ofammhal
CMA CGM ZHENG HE TIAMJIN
1. NalkrlRy ofship 5. Port armied from
UNITED KINGDOM SHANGHAI

6. Numiner of pErsons on poard 7. Reriod of sty 3. Place of srage
) Bonded store, provision store,

2. Name of arikcke 10, Sy 1. For officlal use

PROVISI0H 5

CEREAL & FLOUR Hos

COFFEE o=

DAIRY Hgs.

EGGS Diozen

FISH: FROZEN, FREGH & SALTED e

FRUITS: FRESH, DRIED & CANNED Hos

MEATS: FRESH, CANNED & SALTED Higs.

WEGETABLES: FRESH & CANNED: K=,

POULTRY o=,

SUGAR Hgs.

TEA Kgs.

MILK Ltrs

BONDED

CIGARETTES {200 Sticksictn) ctn.

WHISKEY (Btl=.}) bitl.

WINE (Btls.} bitl.

WINE (Phkts.} pkt.

SPARKLING WINE (Btls ) btl.

BEER (cass) CEE,

RUM {Btls.} bitl.

13. Dae and shgnature by masier, authartzed ageant or ofoar
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Primjer forme stavke 11 iz e-maila za prijavu opasnog tereta.

MA CGM ANDROMEDA 2BED4 14-Nev-2014
tﬂTKG DEEAM ARR EGSUZ.mxml
IMDG Summary at MYPKG (Net Weight).

Deck Hold Total
IMDG
Package ‘ Actual | Weight [kg] Package Actual Weight [kg] Package Actual ‘Weight [kg]

1
11
12
13
14
15
16
21 8 8 121800 1 1 1384 9 g 122994
22 3 1 10800 3 1 10800
23

3 4 4 85300 2 6 64553 26 10 149853
41 1 1 15360 1 1 15360
42
43
51
52
61 22 22 405400 22 22 405400
6.2

T

& 4 3 683348 23 23 306876 a7 o4 990324

@ 44 43 701075 25 19 222001 69 62 923076

TOTAL pack 16 2022883 m 594924 187 2617807
TOTAL cont. 109 41 150
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Primjer forme stavke B iz e-maila za prijavu osobnih imovine svakog €lana posade

I putnika.

IMO CREW LIST
(MEma o wmpzing
T| Arnval |T| Lsparturs
1. Rarmw b b ! Call sgn (B0 normibss 2. I"=r? ctarresl I Uute of srrrewd
CM& CGM ZHEMS HE ! BQUS ) STOE30E PORT KLAMG 20-Dac-18
&, Fatensliy of g 2. I"e=r? wrnvad fram
UMITED KINGDOM YANTIAN 8. FAREFORAT
TN | Famaly Hume, @yven nemeas 0 S 100 | B 11. Nateznslry 1L Uwte =l plaow ot Barsh I::;::rl I:::r:::u
SEIRLD MAIHAND Ll WAN 1 ER T LK UZ-Flur A SILSSEIED Jd-Biug-ind
2| LUIC ALERSAKL&N M| CH. OFFICER [ MON I=NEGHIN| 10ROy MUY SAL, SIS BT4RLUARS | 07y
4| KISURAI WSRO M| OFFRs UM ISHESHIN| di-dan-E) =11 0N HITHERSIH 10-fun-1%
3 | sooLovic N M |wao orFze|  CIodAl AR AT ek-F1 MRS FARE A HY I3
1 | RO MBLTSLAWEA |G orFooe|  cioallas 12 - 51Ul TEIERE leAprs
4 | GHAMDIS LELIHD M| CILCHGINCES [ MUOM I=MEGHIN| - 28.Aug-T1 KL HiH TS5 Teduk1E
T | Bewerss pesis W D DHGKIZE|  CIEdAlLARK TUeETE WAL LISING WLIRIAIES 1SR
d | GAVIEAMI HERC M |IRDONGKICE| CIOAl AR Tt lan-E6 51Ul WIELT12ES TbBiLgg-i0d
4 | GULAD EOMURD D& M |IRDONGHICE|  FILETRD LUMay=TE 5100 1 ORAAY T U TTEET Ul-Sap-2U
W | AEMANCIVIL LASES M |elscnpoan]  Cial s UEHun-TE 1EI=FA Pl 5 Dty
11| LELAK D&V M | ROCroEMaM SHOATIAK 2Ll RS EIEEI S-Mer-2E
12 | RAFAHIEIE JAIRE N2 BURGAS Il HLSUR HLITRL THUtEE AR PANGASMAN | DCTEIDTT | 0Tyt
15 | LGMA PEIFELTD CHUITD M |DECK FIIE LR TE=Ripr-25 ALFORED CANT 1 E ELITIET DMl
¢ | BEALAHAI HEVRIE I'EILI=S M | AOLC SCAMRK FILITRL: PR LILFEIRD B IUERIEEA [p =T |
15 | UEAL MERDH JIE TR HLD M | AOLL SCAMAR HLIRL Azedon-74 I"ASET CIIF ECHIET1H T-Sugg-20
16 | MARLAL JRS1IM MEIT M | AOLL SCAMER HLITRL TUMuy-d1 1" BUNGLS 50 LIE EHEEIUTT | OF-Auy-1d
17 | VILLAS MAMK ANIHUNY ESSOHAS " ox FILITRL: 21-Bpr-T1 LCAMLAM CEEU ECSIET TE-EiLgg-2U
16 | GULLLE ALEXAMIEIL ["AREUES Ll oL HLETRL: 18-y MAKILA TR 10-Har-1E
12 | Uk GUSMAR IETER SALLAHLT ] [=H HLIRL L] S1A RAHIA HUL EENINIEYE et
20 | LALIUI JIMA | HAMN SHU M| =N FI eI HLITRL LTl HALGK BAIAMGAS | zUTmssuTl dd-Agrl
21 | LILAL FIEZOUIE JIL SIH00AN | = Ll DLkl HLETRL: 1T-Aug-TE UURAMGAS ILOILD | cHsm4ue [rE= Ny
13 | IGEMISAR JUF GAIBDA Ll DLkl HLETRL: Si-Fun-TE JUHLAN LD EUESIEUE Td-sam-i
135 | BALLULA CORIAL 1"IES | AL Ll DLkl HLITRL dd-How-td MALLA L AN SUH ST 10-Har-1E
24 | REUUE LUEIL L BOIEES M | CH. oL HLITRLD aT-HEN-T4 HAHAK DEVaD EHIAITAE M- 18
15 | OLAZH EUGAIEID AMARAY M | HESZHAM HLETRL: TE-dan-7u ALELAIGK K1Y EUAHAITEY | 2i-ApreE
16 | SABALIN HEARSA r|UztkauEl]  CIBdALLAR | 4SS Il
2T | MUK OESAM M| CuGius CADCT| MM I=MELSHIN =11 0N LHASLETET 19-Mur-15
.
16 | KASAILATU HANZSH Il WIELE IKLAN 17-Egr-£1 :“‘:“L:_:::':I'."_"‘:::‘H RSIEE TS M. T8
1 | KHAILARIL HARUL VAT " WIElE IHLIAM -dun-E MTLFMELR, inmawEl | 3i-Uesas
WUAH AR EA
W | CHERAL AP SLAIER I Ll WIElE IHLIAM d-Flr-k """"HI'.I':“:L:':EH” H&SEEII T2t
1 | MUHARKELD FUKIU SO®T AL Il WIELE IKLAN T4-Hw-t “”“::ﬁ:'_':““" HIEE 154 IBMore- 18
14, Oabe wmdd dipgnsture By mastar, suihonzed sgent or cthoer
20-Dec-18 MARIAHD SERGO
Mawzar
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Primjer forme stavke c iz maila za prijavu ¢lanova i ne-Clanova posade

CMASHIPS

CMA CGM group

PASSENGER LIST

. [N . ROTTERDAM
Mame of Ship:| CMA C6M ZHENG HE  |Mationality : Port of registry |  LONDON Port and date of ARRIVAL:
KINGOOM 24.5.16
Passport or
Sex| DatelPlace ) . . .
N° | FamiyName | GivenNames |(MF of Nationaity | "W | Eniein Embarkation Disembarkafion
. Document | —rnd Port & Date Port & Date
Birth Date
Number
1 |sumH KenTwison | W | ZMAYISI O ncan | arorzanes | zespan || SOUTHAMPTORITTUUL D iian ;15 sep 2018
MCHIGAN 208

TOTAL PASSENGER ON BOARD :1

245

rp. 16

D

ste

Capt. MARIANO SERGO

Sionature of Mazier
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Popis imovine koji posjeduje svaki ¢lan posade - stavka A ovog e-maila

CREW EFFECTS DECLARATION

Fagps Mo

[E]

1. Name of Ship
CHMA CGM ZHENG HE
3. Matlomsliy of shilp
UNITED KINGDOM

4. Mo| 5 Family name, gen names . Rk or rating

Effects winikch are dutiainle or suinjsct 3o profilioElon or resy

Por )
=pin ol
Wire dhiol
Beer (irsih

T

1 MAETER

Parsonal Eflscs

2 CHIEF OFRICER 1 Laptop
1 Celipior=
Parsonal Eflecs

1 Lagmiop

E3 THID DRRICER 1 Saoild i

2 Caliphone

Parsonal Eflecs

1 Lapeop, 1 Pakmon, 1 & HD
2 Moo= Phomes, 2 Carmera
4 2HD DFFIGER 1 Hailr Cligeper, 1 minl Spessier
1 Wvrisowanch

Parsons] Eflscs

1 Kokl pinome

1 Lagmiop

[ ZHID DRRICER 1 Sp=aioer

2 HDD, 1 Prodecior

Paroral Eflecs

L] CHIEF ENER

Parsonsl Efecs

T FHID EMNOR 1 _mzroa
1 Kol pinome
Parsonal Eflacs

2 Moz Phomne
] IR0 ENOR 1 "dvristwanch

1 HDD

Parsonal Eflecs

-] ELECTRICIAN
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Primjer stavke C iz maila — izgled Kineske svjedodzbe o tonazi broda

GE6

ToAE AR KA E

THE PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA

i AN

i BL R

TONNAGE DUES CERTIFICATE

et

Validity of the Certificate

it ik:
Remarks:

200

{m %%

(Customs Seal)

A

d {....'-

-

o0 AR 5

i -2
Ship's Name . )
[#] i
Mationality
ey b fir:
MNet Tonnage Tons
O mE B M Wl
period of Dues Paid _

. e e
G6HY WEOBL G i Y b :
Amount of Dues Paid KEMBE. . :

0 e
B & 7 =
; Dues bill No. F

o H 0 o H Hi f From. .. 200
A M H MO M gy g g EIl[-.(tu Lo 200
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Primjer stavke F iz maila — izgled certifikata za slobodni odlazak iz luke (prijasnja

luka)

PORT CLEARANCE

M B B f7 K A0 RV T E

THE PEOPLE'S REPUBLIC OF CHINA

N & [EUBmEE m g S
- |CMA CGM PEGASUS . Malka
Name of Ship Nationality
FT—# [kt B & B jE) 2014-03-14 17:00
Next Port  [TIANJIN Time of Departure
r BT
(1iE b
YL T Thilade
Issued By: USA ki
L S O F 2014-03-14 _
Date and Time:
&k
Remarks:

1 REAERN R4 A K.

This clearance remains valid within 24 hours from the time issued.

o2 AR,

Correction will render this clearance invalid.
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Prilog 2. Obrazac prijave otpada za Luku Southampton, UK

WAETE INFORMATICN TD EE NOTIFIED - BCHEDULE 2

Regulaion [F%1)
Misrotant 2hipping and Flehing Vecosls (Fort Wasls Recspbon Facliiec) Reguoiations 2003
o ¢t I Wiord Souterpton
1 Marms of e ship | M M ZH ENG ME |

2 Flng s | USITED FIRGDOM |

% Cxiimored fme of meval JETA| EL T L T [ e —————
B Prossod s poe of ol B bt et ol sl | S —— |

T st pard 'ahara whip-penernie veste v dedvered | I | “"‘"‘*"“"l T |

B How prech of yoar wss o jo g i port ¥ {Bick s agpropriein
[ ]

T L]

B Tigws e b of wsdech ool PRSATLES: N0 b holmeill o] | OF svairing 0 bsard . ol pecaniage
L = g p——

Sl 1 ey [C e e [ LT Sl oiboEs] Gty 15 Flanh A e bl Aol B
Fae mawport gl whos vl el | 2e dal veresl

Sigrorm | | M | LA SEMLD

- ~ =
T T ATy b i hor P EEmb il e DY INpasIN0N BFEOSEE
B bbbl Bt will chduoriing wahioh Dot wll rocoda Goes of This nolioalion.
T B i 0 b DT inc) Lt Wl S 1 CDvBeel Ly Y (DR I SO el Atk o (Dot SRODRSREC:

Laraz I rag A g o Wt
OF W erid Socfhampion DFAS WASTIE DECLARATIIN FORM Paga 1
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Prilog 3. Obrazac prijave balastnih voda za tranzit Suez-om,EGY

JESRITNERSNE ] LY ST

SUEZ CANAL AUTHORMY
T B S | .

SERVICE DU TRANSIT
Susr s

gl SALTund (b Lt ey s 300 AEN paigue JlaaTod] fpe g8

Dreclaration Concerning use of Double Bottom Tanks and Lower Parts of High Tanks

M CHMA CGM ZHENG HE Al | !

IMPORTANT - The schadule ouer leaf should be aphas ale a W CAaaiazit s e A _ala 3 laale
[fAlled In acconding fo Te Hillowing Indications o A R pglle o Syt Tgeaaed]|

1} For High Tanks - give e cublc capachky of i B pE0T Wrm:ﬂi...._ 1
partions locsted below T2 upper level of double TR pLEEN atgant Falall mbecl] Sond Rigu g 21
Eomom Tanks and MEir Soments Sor Te aotusl ETTCIET e PIFCEE L ERTNE BRSO P 7Y P
pEssage « Sliadls

2) 52362 In e coluMNS S under " UTILZA- T L o Rl Momtica Sl il ol gty = ¥
[TicM = - EMPTY. If cmply or comtaining & St AT ] B ) ol i g L ot et

ST
£l Sl 5 gl v albhy Slies Bilue podecodly
o Rk 1 S KT b g T g st ] LS 15

incihes, or less, of water ar oll
F WATER W comisining mare aEn

FULL OL & Iches of water or oll
NUE. - Every coulie Bofom tark avaliznie for he - Sy gl it
arriage of e fslor Iguid cargo will e adted o B ERte g 1_5"*'%""""'}‘”".51
e fonnage wniess dectansd by e Captain e i
s 1B B B gl
Thils declaraiion ks ceriffled cormect
__________________ e I =
Fort _S0EZ __the SESSRERERERE
dalda g il
CAPTAIN CHIEF ENGINEER

Capl MARLAND BERED CVE DELJFD GRANDIE

Rl P g ofiastarl La g
DOUBLE BOTTOM TAMKS UTILIZATION
i aull ¥ ety [/ . Cra¥ gt
Mo, CAFPACITY CEM FORT CENTER STARBOARD

ha

DEW.BTK 617896 /1789.6] FULL | 7777 1TTROLL

DEwW.BTKY 53.6/71¥536) FOLL | | FULL

P

s

ol g gy g

[ . S IS R N
Reserve lubricating oil tan
in dowble bottom

lubricating oil circulsting } __________ 12200 1. FULL |
DRAIN TANKS
HIGH TAMKES 3 arball ks isdic
Deep Tank FORWARD Tealal

Desp Tank AFT
CROSS BUNKER
WING TANKS

ilnth bt S DY i st bl o B3 iR f TS w31 o ¥ Aaaadl S0
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Prilog 4. Forma za zdravstvenu izjavu

GOVERNMENT OF MALAVSIA
MARITIME DECLARATION OF HEALTH
Te be complated and submitted to the competent authorities by the masters of ship: fom foreiga port:

the pert of FORT KLANG Date 20. DEC. 201§
1 vesszl C\l.-\. CG!\I ZHENG HE Fagis

ten No 238885
N vie SUFZ CANAL

Valid Sanitation Centrol Exempiion ;e.ni.n-:nl C : ' ”:s.r'jed on beard? YES
lzzued at -\.LGEC]I‘\-\S ]3=te 14 J'LI.\ 201 spection required? N0
fied by T:.e World Health :l.'!ﬂ:‘anale‘_ XD

A

Last ports of call from commencement of voyaee witk dates of departare, or within past thirty days, whichever

shorter: ATTACHED PORT OF CALL LIST

Upon reguest of the competant authority 2t the port of arrival, list crew members, pazsen
wha have joined shipves ince mtarnationzl vovags began or within past thirty day EVEr
mcluding all parts/ Coumeries visited ie this period (2dd 2dditional names to the amached che:l_ll=.

BERIEA DENIZ nexl from ¢ 1) PUSAN
T i

Mumber of crew members on board 31

umber of passengers on beard NIL
Health Questions
[]] Has amy person dizd en board during the vovaze otherwise than as 2 result of
5 2 there been during the intemational voyage any casa o

cident” NO

zte particulars i the ztiached schedule.
= the totzl mumber of Il paszengars during the voyage been sreater than normal expect=d? NO
amry i1l persen on board new? NO

ate particalars in attached schadule.

medical practitioner consulted? NO

state particulars of medical treatment or 2dvice provided in atfached achedule

ick amimal or pet on board? ¥O

ete: In the absence of 2 surgeon, the m:
exiztence of 2 diseaze of ap infzctions nar

or other persons

ezze which you suzpect 1o ba

nowld regard the following sympioms as grounds for suzpeciing the

[ hersby declare that the particulars and answer: to the quastions gi & in this Daclaration of Health (]
ule) are true and correct to the best of my knowledze and bel:

Date: 20.12.20186 Zigred CAPT. Mariano SERGO

cluding the

ATTACHMENT TO MARITIME DECLARATION OF HEALTH

Name | Class Age | Sex | Nationzlity | Port, date jomed | Nature of | Date of onset Toaport Disposal of | Drugs
or ship/vessel illness | of symptoms | Medical case* Medicines or other
ranking officer treatment given to
patient

Comments

NIL

* State: (1) Whether the person recovered, is still ill or died; and (2) whether the person is still on board, was evacuated (including the name of the port or

airport).or was buried at sea
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Prilog 5. SvjedodzZba o oslobodenju od deratizacije Deratting Exemption Certificate

| GOBIERND MNSTERO MNSTERO
OF E5PARA DE HACIENDA Y DE SANIZAD SERVICIOS S0CIALES
| ADMINISTRACIONE S PUNLICAS E KUALDAD \*
e
CERTIFICADO DE EXENCION DE CONTROL DE SANIDAD A BORDO / mnnr—a J
SUTE SAN)TATION CONTROE FNEMPTION (CFPRTIFICATE eeeos e Easens ——— e
Prer f Fiar RS L Fohaf e OIIYTONE
I presezic certificada da fe de ba irapoccatn 3 1] e oaendo de COrtrol &3 inavwbeabe-rostoniapbmaden | 0 crritoanr se et i e o amd Jsampteon ©o akead
Norrbee dcd raqac @ crabancac vy de mavegac s ek ) Voo 5f Ayt 40 vl bad s ool vkl LA COM DENG W6 Pl bom ¢ ;tu‘nﬂ”'n“l.v.r‘\.v.nu (140 o, 006
4 ol mersen d2 Ly ipeccién, Lae Sodogn coabas veebnnCarpadin o0/ 4 e Loms of s 10 the B p s smmekes Sl n i) TR prrchaden £ i of CONTANE & werccts ) oopo
Nombre y raccsds del ncieeana irauecar ( Vame and stdresr of iy ¥eer. 40 Finciecn Gategos Gan | Ardna Demea Genries, - Acom de Samsted, Mamie Joat Cavon 1 4%, Alncans (Gpan)
Certaficado de excacain de control ¢ saaidad » berdo ! Certificwdrdecomretdesmnidnd o-bords)
Sk Saniveinn Conrrad & vomywian Cornflgwte B
Prochas Kewliadn de D waseontos Fecha e (¥ acerea de fon dels
Amnm,.a:kml):wmm o o i moicy comiardn ! u:x:u: n-lriqn:::l ol ) '
R 08 Evdencefnd | Savpie cawin” i amonris alermpiemdo s Nebsper b deoe € ommants reparitey comditvms
\ Repsno vtk |
ScmmnZ Qaliey NOE \aby of g \
Despuena  Fantry NONE Cutrmile Hlint
Alrsscerex/ NONE e ! (Abe N
Nedegatarga (e oo NONE Potable Water
Carmroter ) [ovirs W,ﬁ% A o 1
|- npelase o el " -
NONE Gartiage Log Book
NONE Medone chesl cen. o
NONE Pravios
e NONE SN
RONE K
ﬂmlune.',\. b NONE S
Dosechos adidac y madicos | il an/ NONE ~ \ \
v » oy
QS Ertawades ) v ot vt NONE ’ R
Sals & inkguins 1 £ cpves voeee NONE S U
Voatic bamas rrddicar ) L d o Gl NONE S ~C
Orms arces e peci T adas (whane aarco )\ b, NA hr > ~
Indagoz cor NP las docas doonde 90 procedas Yese o gz of
ve recs { drevs wad sl adle N4 W e & v’
w ropeerr Y Ty repy——yr— Sk by miy o R S Ao e
Nonter ¢ Curgs ol Pamcomere spmmaahls | s s kg o 1 g cwfn-m.»tmwctmlmu_....w.d- v W ONG A e SAIAYIS
Ci et o e i ‘\ﬂ“m - A “m'. e -
PR SR M A T — e B
B L e e e e
¥ Raminadon " bh“n.—m;nmbnnm—m.uﬂ- - - ™ oRlials | P ot ewe
Aurtn! o W st A 1 S ) TS et g g e e ey ayvepeane (oo A7 400 s WAy b ot 8 e I e S O
Lov st ey ks e ;-ip-&twm‘ ) Mo s Popmyn
i v il B | oo £ s b G, e 4 St o v v, I . sy qwrwid b ¢ k) 5 e s € et e 4 v e -
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Prilog 6. Forma uskladena sa medunarodnim kodeksom o sigurnosnoj zastiti

brodova

@,@FIETPGHT

&, ¥ ] i B,

Tao

The Senior Manager
Zecurity and Fire Department
Kelang Multi-Terminal

I5P 5 CODE REPORTING FORM

Date: 15.12.2016 Shift:
Mo | Subject Remark
1 | Name of ship CMACGM ZHENG HE
2 | Port of Registry LOMNDOM
3 | IMO Number 9708906
4 | Mame of Captain Capt. Mariano SERGO
3 | Mame of Ship Sec. Officer | Capt. Mariano SERGO
6 | Shipping Agent BENLINE AGEMNCIES
7 | Name of shipping officer
8 |Tel No. of shipping + 6023161 2911
9 | Communication to the ship VHF Cranne Telzphone Pk Nuiser
= 16 +BT07T 7393639 | #8707 73923640

10 | Mame of pilot
11 | Tum Round Time ETA19.09.2016 /1300 LT

ETD 20.09.2016 / 1500LT
¢ | Last port of call YANTIAN, CHINA
13 | Next port of call ALGECIRAS, SPAIN via SUEZ
14 | Ship securty level LEVEL1
15 | VOM/TE on duty
16 | Meter Mark [ Berth at
17 | 30 Inspectors for DOS
18 | Time inspection
19

Reported by, CAPT. Mariano SERGO
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Prilog 7. Kapacitet broda za prepumpavanje friSke vode u luci Port Klang

WATER BOAT INFORMATION

NAME LOA GRT WATER CAPACITY
LC TRINITY 1 45.73 469 MT 750 MT
RAVI 46.70 499.5 MT 500 MT

Prilog 8. 38 NM Rotterdamskog VTS podrucja i Granica sektora javljanja kod uplova

TRNIC CINTIE HORK VAN HOUAND W 1 |

u luku Rotterdam

.-

s SRk
—~—

SECTOR MAAS APPROACH WF 1

......

0}

'l

-

— SECTOR PLOT MAASVHT 2

TRAC CINTRE BOTITIDAM W 1|

S SECTOR MAAS ENTRANCEVHF 3

o
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Prilog 9. Standardne forme u kojoj su sadrzani svi podaci potrebni Luckoj Kapetaniji

- Ships patrticulars

EEFOET ON SHIF'S PARTICTULARS (A)
SHIP'S PARTICULARS
NS M A T PLAGRLIGIS TRY K IUILT YEAR > COMTAIKER
HERG HI PO LRI
i Lk ] H K 4 [N} ALK 1 (I8} 1 135190 &1
(REE 1
P ) s REALT Wil i 1 LD I
I} 1 1 Wi i o T ' IR ER iR
L)1 5 YR HKER W ERATOE CHU FIEST =HI Rl SOA 0 OTA SHIPS
SHIF'5 CERTIFICATES
(Unrecessary to fill in for thoss not applicablz)
ETIFICATE AT BT WTE CERTIF Th) 0
1 B L
o [N} T L ]
TR AT ] 0 i 1 AR
A i 0 CEERCA SO H]
[S ) ST O
b T
S 1 a3 iotsl mawabser af El
CERTIFICATES OF COAPETENCY FOR SEAFARERS
FAMNE o .of licence of competency valid il AT Mo.of licence of competeny valid el
Captain CECMS6362 — 110471018 Chief Enpinser CECO056011 - 17062019
Chief Offcer (405403443516 - 15/1272016 Apol. 2/ Enpinger CECOME2814 — 16032020
10O fcer (404403556515 - 17/1272016 Apml. 3/Enpineer CECB0RSE20 - 08072021
20 er CECO058528 - 151072019 3/Engineer CECERI165 - 31052021
E il CECDDE4740 — 24063020
Badic Cficer N e T —— 1B
SAFETY INSFECTION
Whather or pot koldmg the YESMD | Date'place of last inspaction: | Whether there iz 2y itenz to | YES™NO
Peport On mepection of R5.C YES 171072016 ROTTERDARI be re-imspected in this port LD
T TIANIIN Miaritinee Safety Administration of PEC, [ hereby daclare, thet the vessal 15 of seaworthivess; all Certificates
theraaf are valid, mamming and cargo loading thersof are m comgpliance with relesant raquiremests; 21l particolar: entared on
this form are tree and comect
Sigmamure 0f  Captain AARTAMO SERGO D DDA YY) 01.02.20145
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SPISAK SKRACENICA

Originalni naziv skrac¢enice

Business Process Modeling and
Notation — BPMN

Business Process Management
Initiative - BPMI

Business Process Model and Notation -
BPMN

Object Management Group - OMG

Semantics of Business Vocabulary and
Business Rules - SBVR

Business Process Maturity Model -
BPMM

Gateways
Pool
Estimated time of arrival - ETA

International Maritime Dangerous
Goods - IMDG

Deratting Exemption Certificate - DEC

International Ship Security Certificate -
ISSC

Ship Security Plan - SSP

The International Ship and Port Facility
Security —ISPS

Hrvatski prijevod

Modeliranje i oznaCavanje poslovnih
procesa
Inicijativa za upravljanje poslovnim

procesima

Model i notacija poslovnog procesa

Grupa za upravljanje objektima
Semantika poslovnih rjecnika i
poslovnih pravila

Modul dospije¢a poslovnog procesa
Prolaz

Bazen

Procijenjeno vrijeme dolaska i vrijeme

Medunarodna kodeks za prijevoz

opasnog tereta
Potvrda o izuzec¢u o deratizaciji

Internacionalna svjedodzba o brodskoj

sigurnosti
Plan sigurnosti broda

Medunarodni Kodeks za sigurnosnu

zastitu brodova i luka
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Actual Time of Departure - ATD
Actual Time of Arrival - ATA

European Maritime Safety Agency -
EMSA

Very high frequency - VHF
Search and Rescue - SAR
Vessel Traffic System — VTS

Vessel Traffic Monitoring and

Information System - VTMIS

Stvarno vrijeme odlaska
Stvarno vrijeme dolaska

Europska pomoska agencija za

sigurnost plovidbe

Vrlo visoka frekvencija

Sluzbe potrage i spasavanja

Sustava za nadzor pomorskog prometa

Sustava za nadzor i pracenje

pomorskog prometa
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