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SAZETAK

Pomorski promet je najvaznija pomorska djelatnost koja omogucuje globalno
gospodarsko povezivanje. Ono oznacava prijevoz putnika, njihove prtljage i vozila od luke
ukrcaja do luke iskrcaja. Pomorski promet obuhvaca specijalizirani prijevoz putnika morem
koriste¢i se posebnim brodovima. Jedan od najbitnijih elemenata putnickog prometa je
udobnost 1 sigurnost putnika. Kruzna putovanja od velikog su znacaja za Hrvatsku zato §to
povezuju otoke te tako omogucuju bolji zivot ljudi na otocima. Kako bi putnicki promet u
Hrvatskoj bio od znacaja potrebno je poboljsati infrastrukturu zaostalih luka te omogucditi

bolju povezanost luke sa ostalim prometnim granama.

Kljucne rije€i: pomorski promet, prijevoz putnika, kruzna putovanja

ABSTRACT

Maritime transport is the most important maritime activity that enables global
economic interconnection. It means the carriage of passengers, their luggage and vehicles
from the port of embarkation to the port of disembarkation. Maritime traffic includes
specialized passenger transport by sea using special ships. One of the most important
elements of passenger traffic is comfort and safety. Cruise is of great importance to Croatia
because it connects the islands and thus enables a better life for people on the islands. In
order to make travel in Croatia important, it is necessary to improve the infrastructure of the

remaining ports and to facilitate the connection of ports with other transport branches.

Keywords: maritime transport, passenger transport, cruise
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1. UvVOD

Tema ovog zavrSnog rada je putnicki prijevoz u Republici Hrvatskoj. Putnicki
prijevoz se odnosi na ukrcaj putnika i vozila te njihov iskrcaj u luci iskrcaja. Putnicki promet
u svijetu je u znacajnom razvoju, a tek u novije vrijeme pojavljuju se krstarenja pomocu
kojih putnici obilaze poZeljne destinacije u svrhu zabave i ugode. Republika Hrvatska zbog
svoje razvedene obale privlaci veliki broj kruzera te tako pomaze gospodarskom razvitku
drzave. Kako bi taj doprinos bio od veceg znacaja potrebno je modernizirati ve¢inu hrvatskih
luka te omoguciti veci broj vezova za kruzere. U traZzenju najboljih rjeSenja za izlazak iz
krize izrada koncepcije i strategije dugoro¢nog razvoja Hrvatske prava je prilika da se uoce
i pronadu racionalni i efikasni pravci i metode razvoja koji ¢e povuéi Citavo hrvatsko
gospodarstvo da krene uzlaznom linijom izgradnje novih proizvodnih i prometnih objekata
koji ¢e modernizirati postojece kapacitete i primijeniti moderne tehnologije, vise valorizirati
neiskoriStene prirodne resurse i ljudske potencijale te pridonijeti skokovitom porastu bruto
domaceg proizvoda, zaposlenosti i izvoza. Jedna od bitnih stavki koje odreduju kruzna
putovanja je 1 pruzanje dobrih ponuda te ljubaznost i gostoljubivost osoblja. Najvaznije
stvari koje ¢e privuci i zadrzati putnika jesu sigurnost i udobnost. Bitno je da putnicke luke
budu povezane s ostalim prometnim granama kako bi odlazak i dolazak putnika bio §to vise
olaksan. U Hrvatskoj postoji pet velikih putni¢kih luka, a to su Rijeka, Sibenik, Zadar, Split
1 Dubrovnik. Jadrolinija je najveca hrvatska brodarska tvrtka koja posjeduje oko 90%
prijevoza putnika morem. Nakon Jadrolinije slijedi Rapska plovidba i Mediteranska
plovidba te manje brodarske tvrtke. Kako bi Hrvatska bila u rangu Europe i svijeta potrebno
je obratiti pozornost na smjernice strategije odrzivog razvoja pomorskog prometa. U ovom
zavrsnom radu obradit ¢e se teme koje se odnose opcenito na pojam putni¢kog brodarstva.
Takoder u radu su detaljno prikazane putni¢ke luke Hrvatske kao 1 njihova obiljezja te
statisticki podaci kroz godine. Prikazani su planovi za buduénost koji ¢e doprinijeti
gospodarskom razvoj drzave tako Sto ¢e se vise ulagati u samu infrastrukturu putnickih luka
te tako bolje povezati Hrvatsku s Mediteranskim zemljama. Cilj je iskoristiti potencijal koji
pruza Hrvatska svojom razvedenom obalom koja privla¢i mnoge turiste u nadi pozitivnog

ucinka na gospodarstvo Hrvatske.



2. OSNOVNE ZNCAJKE POMORSKO-PUTNICKOG BRODARSTVA

Morsko je brodarstvo gospodarstvena djelatnost kojoj je svrha organizirani prijevoz
putnika i robe morem. Moze se promatrati kao cjelovita djelatnost ili kao pojedine podvrste
te djelatnosti (teretno, putnic¢ko, linijsko, slobodno, tankersko i dr.). Nositelj djelatnosti
morskog brodarstva je brodar. Linijski brodari koji pruzaju globalne linijske servise imaju
iznimno vaznu ulogu u privlacenju tereta i razvitku morskih luka. Sustavnim poticajnim 1
organizacijskim mjerama pomorska drzava moze utjecati na brojne druge prometne i
gospodarske djelatnosti. Takvim poticajnim pristupom, kroz povecanje prometa, drugi
prometni subjekti (Zeljeznica, lucke uprave, lucka trgovacka drustva, brodogradilista, agenti,
Spediteri, cestovni prijevoznici i dr.) mogu ostvariti dodatne godis$nje prihode koji premaSuju
iznose potrebnog subvencioniranja linijskog brodara.

Putni¢ko brodarstvo moze se definirati kao posebna vrsta morskog brodarstva koja
kontinuirano, koristeci se posebnim brodovima, obavlja pomorski prijevoz putnika. Putnicko
brodarstvo se dalje prema organizacijskim i ekonomskim kriterijima moze podijeliti na

linijsko i turisticko (kruzna putovanja).

2.1 RAZVOJ POMORSKO-PUTNICKOG BRODARSTVA KROZ POVIJEST

Povijesni razvoj morskog brodarstva i morskih luka ujedno je i povijest razvoja
pomorskog prometa. Povijest luka je usko povezana s povijesti civilizacija. Na prve podatke
o lukama nailazi se 3500. g. prije nove ere. Brzim razvojem pomorskog prometa i trgovine,
brodovi su postali veéi, zbog ¢ega je bilo potrebno prosirivati i produbljivati luke. Tada se
po prvi puta poc€inju graditi umjetno zasticene, kamene luke; u to vrijeme najces¢e u blizini
grada, s kojim su se razvijale i postale centri trgovine 1 jaka gospodarska sredista.

Ponovni razvoj pomorske trgovine pocinje tek u 12. st., kada je zapocela izgradnja
veéih i jacih brodova, te se razvijaju nova srediSta pomorske trgovine. U 15. stolje¢u promet
postaje samostalno gospodarstvo. Tada se javljaju brodovlasnici ¢ija je glavna djelatnost
prijevoz, iznajmljivanje brodskog prostora te pruzanje prijevoznih usluga.

Na razvoj pomorske trgovine i plovidbe utjecalo je otkrice Amerike i put oko Afrike.

Sve veca potreba za pomorskim prijevozom putnika, koja raste do sredine 20. stoljeca,

! Dundovi¢, €., Pomorski sustav i pomorska politika, Sveuciliste u Rijeci, Pomorski fakultet Rijeka, 2003., str.
23.



dovodi do razvoja posebnih putnickih brodara i posebnih linijskih putni¢kih brodova.
Razvijaju se i specijalizirani terminali za pomorsko-putnicki promet, ¢ija je funkcija
kvalitetan prihvat putnika, udobnost za vrijeme boravka putnika na terminalu i efikasan
prihvat sredstava drugih prometnih grana. Nakon Drugog svjetskog rata mijenja se trend

razvoja putni¢kog brodarstva.?

2.2 PODJELA POMORSKO-PUTNICKOG BRODARSTVA

Prema nacinu formiranja vozarina te prema organizaciji poslovanja potrebno je
razlikovati linijsko putni¢ko brodarstvo i kruzna putovanja. Predmet prijevoza u putnickom
brodarstvu su putnici te osobni automobili. Linijski putnic¢ki brodovi su nastali zbog potrebe
za prijevozom ljudi i vozila. U zadnjih nekoliko desetljec¢a promet u linijskom brodarstvu
znatno je porastao. Kod kruznih putovanja podrazumijeva se prijevoz ljudi prema

odredenom redu plovidbe.®

2.2.1 Linijsko putni¢ko brodarstvo

Glavna karakteristika linijskog brodarstva je prevozenje predmeta prometovanja
izmedu dvije pomorske luke prema unaprijed utvrdenom i objavljenom redu plovidbe.
Predmet prometovanja mogu biti prtljaga, putnici, zive zivotinje, automobili ili kamioni, po
¢emu se razlikuje od turisti¢kog prijevoza, gdje su predmet prijevoza putnici, odnosno turisti.
Kod linijskog putnickog brodarstva bitnu stavku ¢ini plovidbeni red. On mora redom
sadrzavati: liniju, tj. rutu, put po kojem brod plovi, vrstu linije, pocetno i zavr§no mjesto
(luka, pristaniSte i terminal), te usputna stajaliSta, vrijeme polaska i dolaska, udaljenost
izmedu odredenih mjesta, razdoblje za koje se odnosi vozni red i njegov rok, i sl. Linijski
pomorsko-putni¢ki promet moze se podijeliti na javni, nacionalni i medunarodni, te se
obavlja prema vaze¢im medunarodnim i nacionalnim pravnim propisima i aktima.
Najvaznija karakteristika ovog oblika prijevoza jest da se prevozenje, prenosenje i

prometovanje prtljage, automobila i putnika obavlja izmedu pocetne i zavr$ne luke toc¢no

2 Dundovi¢, €., Pomorski sustav i pomorska politika, Sveucilite u Rijeci, Pomorski fakultet Rijeka, 2003., str.
67.
3 Kesié B., Ekonomika luka, Sveucilidte u Rijeci, Pomorski fakultet u Rijeci, 2003., str. 198.



prema unaprijed utvrdenom i objavljenom redu plovidbe. Takav transport moze biti direktni

i sa zaustavljanjem na usputnim stanicama.*

Slika 1.: Trajektne linije u Dalmaciji °

Izvor: www.hvarinfo.com, 7.8.2017

2.2.2 Kruzna putovanja

Jedan od oblika pomorskog prijevoza su i kruzna putovanja. Rije¢ je o putovanjima
luksuzno opremljenim brodovima ¢iji putnici koriste usluge prijevoza radi odmora i zabave.
Ponudu usluge ¢ini smjestaj na brodu, rekreacija, usputna razgledanja, posjeti kulturnim,
graditeljskim i drugim znamenitostima, ugostiteljska usluga, itd. Kruzna putovanja mogu
imati medunarodni karakter ili se mogu odvijati unutar teritorijalnih voda neke drzave.
Realiziraju se na temelju ugovora izmedu brodarskih poduzeca i turisticke agencije.
Brodarsko poduzece organizira prijevoznu, a turisticke agencije komercijalnu funkciju.
Podrugja s izrazito razvijenim trajektnim poslovanjem su skandinavske zemlje, Engleska,

Italija, Francuska 1 Gr€ka. Trajektni promet je razvijen 1 uz hrvatsku obalu Jadrana kao

4 Zelenika R., Prometni sustavi: Tehnologija-Organizacija- Ekonomika- Logistika- MenadZment, O linijskom
prometu, 2001., str. 263.
5> www.hvarinfo.com, 7.8.2017
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rezultat dugacke i razvedene obale, ali s obzirom na aktualnu organizaciju pomorsko-

putni¢kog prometa i zastarjelost flote, taj oblik prometa zahtjeva poboljsanja.®

Kruzna putovanja u Hrvatskoj razvijena su s manjim turistickim brodovima koji
plove duz Jadranske obale. Brod za krstarenje je brod koji je namijenjen uzivanju u
putovanju. Brodovi za krstarenje mogu se razvrstati na temelju njihove namjene na morska

i rijeéna plovila. Dijele se prema modelu, veli¢ini i na¢inu Zivota gostiju.’

Prednosti kruznih putovanja su:®
e Dbrz i nesmetan pristup do traZzenih odredista,
e sigurnost putnika i socijalni moment koji se pruza na brodu,
e visoka razina usluge,
e mobilnost putnika,
e navikavanje putnika na brodski zivot i

e bijeg od svakodnevnog zivota i stresa.

Tablica 1.: Promet putnika u morskim lukama °

Unutarnji promet Medunarodni promet

ukupno | otputovali | doputovali | ukupno | otputovali | doputovali
2006. 24.535 | 22.462 11.248 11.214 2.073 1.037 1.036
2007. 26.296 | 23.913 11.943 11.970 2.383 1.183 1.200
2008. 28.282 | 25.541 12.793 12.748 2.741 1.373 1.368
2009. 28.257 | 25.509 12.746 12.763 2.748 1.343 1.405
2010. 27.565 | 24.495 12.244 12.251 3.071 1.529 1.542
2011. 28.292 | 26.283 13.175 13.108 2.009 371 1.638
2012. 28.095 | 26.157 13.022 13.135 1.938 319 1.619
2013. 28.791 | 26.939 13.439 13.500 1.852 250 1.602
2014. 24.791 | 22.981 11.337 11.644 1.730 279 1.451
2015. 28.513 | 26.838 13.060 13.778 1.675 237 1.439

Izvor: www.dzs.hr, 8.8.2017

6 Mrnjavac E., Promet u turizmu, Fakultet za turisti¢ki i hotelski menadZment, Opatija, 2002., str.116.
7 Wikipedija, 7.8.20017

8 Vidugi¢ V., Pomorski turizam, Pomorski fakultet u Splitu, Split, 2007., str 102.

° www.dzs.hr, 8.8.2017
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3. POMORSKO-PUTNICKE LUKE I POMORSKO-PUTNICKO
BRODARSTVO

U pomorsko-putni¢kim lukama pruza se usluga brodovima, putnicima i vozilima koji
se njima prevoze. Usluga je po svojoj prirodi nematerijalna, proizvodi se na skupim
nekretninama lucke podgradnje i nadgradnje koje se trebaju efikasno koristiti kako bi bile
gospodarski efikasne.'® Putni¢ko brodarstvo obavlja oto¢ni i obalni prijevoz putnika i turista
1 sastoji se od tri drustva (Jadrolinija Rijeka, Rapska plovidba Rab i Atlas Dubrovnik) te

veceg broja privatnih vlasnika manjih brodova.!?

3.1 POJAM I OBILJEZJA POMORSKO-PUTNICKIH LUKA

Pomorsko-putni¢ki terminal u funkciji suvremene turisticke potraznje, uz
zadovoljavajuca tehnicko-tehnoloska obiljezja i potrebnu infrastrukturu za prihvat i otpremu
brodova, kopnenih vozila i putnika, mora biti osposobljen i za ponudu svih usluga
korisnicima terminala, brodarima s jedne strane i putnicima s druge. Za zadovoljavanje
njihovih zahtjeva, kvalitetna lucka usluga zahtjeva i razvijanje mnogobrojnih djelatnosti na
samom terminalu, kao $to je brz i siguran prihvat i otprema broda, mogucnost opskrbe broda
gorivom, hranom, vodom i pi¢em, mogu¢nost manjih popravaka broda i brodske opreme i

mogucnost obavljanja $pedicijskih, agencijskih i carinskih poslova u sklopu terminala.

Kako bi se pruzila i puna usluga putnicima na terminalu bi trebali postojati sljedeci
objekti:*?
e parkiraliSta 1 garaze za smjeStaj vozila,
e radionice za popravak vozila,
e poslovnice za iznajmljivanje automobila,
e osiguravajuci zavodi,
e benzinske crpke,

e Dbanke i mjenjacnice, trgovine i ugostiteljski objekti i

10 Asi¢ A.: Analiza efikasnosti putnickih luka u Republici Hrvatskoj, Scientific Journal of Maritime Research,
25/1, 2011., str. 71-86

1 7uvela I.: Koncepcija i strategija razvitka pomorskog gospodarstva Hrvatske, Pomorski zbornik 38, 2000.,
str. 11-59.

12 1bidem, 8.8.2017



e hoteli za smjestaj putnika.
Terminal mora biti dobro povezan s cestovnim i Zeljeznickim prometnicama, takoder je

pozeljno da je u blizini cestovni i Zeljeznicki putnicki terminal, te zracna luka.

Slika 2: Terminal luke Zadar 13

Izvor: zadarski.slobodnadalmacija.hr, 8.8.2017

Pomorsko-putnicke luke jedan su od bitnih preduvjeta za razvitak prometa, turizma
i gospodarskih djelatnosti u funkciji turistiCke ponude i zadovoljenja potreba putnika za
transportom. Optimalan razvitak putni¢koga luckog sustava moguce je ostvariti jedino
pravilno vodenom lu¢kom politikom uskladenom s ciljevima i mjerama ukupne gospodarske
politike. Posebnost je luka u tome da nisu same sebi svrha, ve¢ su u funkciji korisnika usluga,
pa za njihovo poslovanje i razvitak trebaju biti zainteresirani svi koji od luka imaju koristi.
Porast prosjecne veli¢ine putni¢kog broda i ukupne veli¢ine putnicke mornarice odrazio se 1
na pomorsko-putnic¢ke luke. Takav kvalitativan i kvantitativan zamah postavio je pred luke

koje su u funkciji putnickog prometa zahtjev za izmjenom fizionomije i nacina ponasanja.

13 zadarski.slobodnadalmacija.hr, 8.8.2017



Od klasi¢nih putnic¢kih luka nastali su suvremeni putnicki terminali koji moraju
zadovoljiti potrebe i brodara i putnika. To su terminali ¢ija se funkcija ne iscrpljuje u prihvatu
broda, ve¢ se proSiruje na kvalitetan prihvat putnika, udobnost za vrijeme boravka putnika
na terminalu te efikasan prihvat sredstava drugih prometnih grana.

Razvoj prometno putnickih luka traje i danas, kako u svijetu, tako i u Republici Hrvatskoj.
Postoje razni projekti za nadogradnju, unapredenje i izgradnju sasvim novih putnic¢kih luka

i terminala.

Osnovni uvjeti:'4
e dobra prometna povezanost,
e dobra povezanost s mjestima i njihova ekonomi¢nost,
e prometna mreza,
e razgranata mreza prometnica/brodskih linija,
e povezanost i integriranost razlicitih vrsta i grana prometa,
e Dbrzina odvijanja prometa,
e ucestalost veza i

e prohodnost, proto¢nost, nesmetano odvijanje te normalni tijek prometa.

3.2 RAZV0OJ POMORSKO-PUTNICKOG BRODARSTVA

Sve do sredine 20. stolje¢a dolazi do povecanja prijevoza putnika pomorskim
putem. Razvoj putnickog brodarstva temelji se na gradnji klasi¢nih linijskih putnickih
brodova, pa se u prekooceanskom putnickom prometu sve vise pojavljuju putnicki brodovi
za kruzna putovanja.

Tablica 2: Plovni park u pomorskom i obalnom prijevozu °

Putnicki brodovi"

Passenger ships”
broj putnicka mjesta KW

Number Passenger seats
2006. 86 31116 208 299
2007. 91 34730 223 878
2008. 88 34 025 225 324
2009. 88 34 261 218 437
2010. 85 33 568 211 065
2011. 80 32 498 201 297
2012. 9 32 685 200 539
2013. 85 32 416 198 477
2014. 84 33 830 198 076
2015. 84 33 303 195 994

Izvor: www.dzs.hr, 8.8.2017

14 Kesi¢, B.: Ekonomika luka, Sveutilidte u Rijeci, Rijeka, 2003., str. 83.
5 www.dzs.hr, 8.8.2017
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3.2.1 Putnicki brodovi

Putnic¢ki brod je vrsta trgovackog broda kojemu je osnovha namjena prijevoz
putnika. Ova Kkategorija ne ukljucuje teretne brodove koji raspolazu s ograni¢enim
kapacitetom ukrcaja putnika, kao teretnjake sa smjestajem za dvanaest putnika, nekada opce
prisutne na morima, gdje je prijevoz putnika bio sporedan u odnosu na prijevoz tereta. Do
nedavno, svi prekooceanski brodovi osim prijevoza putnika, obavljali su i transport poste,
pakiranog tereta i drugih tovara zajedno s prtljagom putnika, te su bili opremljeni brodskim
skladiStima, dizalicama i samaricama, ili drugom opremom za ukrcaj-iskrcaj tereta. Tek u
najnovijim prekooceanskim brodovima i doslovno u svim brodovima za Kkrstarenje
mogucénost prijevoza tereta je ukinuta. lako su putnic¢ki brodovi dio trgovacke mornarice,
¢esto su u slucaju rata, u flotama ratnih mornarica, bili koriSteni kao brodovi za trupe.®
Vazno svojstvo ovih brodova jest moguénost ukrcaja i manjih koli¢ina tereta, a osnovna
koncepcija poslovanja je kratak boravak u lukama. S obzirom na izraZzenu nejednoliku
prometnu potraznju zimskih i ljetnih mjeseci, odnosno dvije osnovne vrste prometa, jednog
koji sluzi mjesnom stanovnistvu i onog koji sluzi za potrebe turizma, ovi brodovi moraju
osigurati odredenu elasti¢nost na na¢in da omogucée Stednju voznjom manjih brzina u
uvjetima malog prijevoza putnika te veéu brzinu tijekom sezone kada postoji velika

prometna potraznja.

3.2.2 Brodovi za kruZna putovanja

KruZna putovanja podrazumijevaju putovanje kroz vise turisti¢kih destinacija koje
ne razdvaja velika udaljenost. Vrijeme boravka u svakoj destinaciji je relativno kratko jer
suvremeni turisti Zele dozivjeti §to viSe u §to kracem vremenu. Motivaciju za posjet svakoj
turistickoj destinaciji navedenoj u aranZzmanu bi trebao imati svaki turisti koji se odluci za
kruzno putovanje. Takav pristup, od turisticke agencije zahtijeva da istrazi sve o turistickim
destinacijama kako bi aranzman bio zanimljiv za sve tipove turista koji ¢e se naci na tom
putovanju. ,,Cruiseri® su isplativiji uz §to veci broj ukrcanih putnika te ih u skladu s time
karakteriziraju vrlo veliko nadgrade, ponekad pravokutnih oblika, ¢esto Sire od §irine broda
na vodenoj liniji. Putnicima se nudi veliki izbor najrazliitijih razonoda i atrakcija na brodu,
te unutrasnje uredenje inovativnih stilova. Nositelji su masovnog turizma, a ujedno i

prijevozne usluge. Brodovi na kruznim putovanja mogu imati medunarodni karakter ili se

njihova plovidba moze odvijati unutar teritorijalnih voda neke drzave. Cilj kruznih putovanja

16 Wikipedija, 8.8.2017



je povecanje ukupnog broja posjetitelja u svim destinacijama i zadovoljenje potrebe turista
pomocu razli¢itih aktivnosti i atrakcija u pojedinim destinacijama. Kruzna putovanja mogu
biti postavljena unutar jedne zemlje, izmedu dvije zemlje ili viSe zemalja. Putovanja izmedu
viSe zemalja obi¢no se baziraju na nekoj temi. Teme takvih kruznih putovanja mogu biti
religiozne, povijesne, tradicionalne, povezane sa zivotinjskim svijetom i sl. Brodovi za
kruzna putovanja moraju biti dizajnirani tako da omoguce brzu proto¢nost putnika i vozila

te da se u njima osigura potreban komfor za putnike.’

3.2.3 Ro/Ro putnicki brodovi

RO/RO putni¢ki promet obuhvaca promet brodova Cije je temeljno obiljezje
moguénost istovremenog prijevoza putnika i cestovnih vozila. Ova vrsta brodova se
uposljava na stalnim brodskim prugama koje su po svojoj prometnoj funkciji nastavak na
cestovne prometnice u pojedinoj drzavi ili izmedu dviju drzava. Osnovni cilj ovog oblika
prijevoza je povezivanje kopna i otoka do kojeg je izgradnja prikladne cestovne mreze
otezana ili neprimjerena. Ova vrsta brodova koristi se za prijevoz putnika i vozila te manjih
kolicina tereta. Postojeci ro/ro brodovi mogu se podijeliti na tri osnovne skupine, ovisno o
duljini relacije koju trebaju odrzavati i na temelju koje se odreduju njihova osnovna

obiljezja.

Tosu:®

e manji RO/RO brodovi koji su namijenjeni plovidbi unutar bliskih luka, izmedu
tjesnaca do najvise nekoliko nauti¢kih milja,

e RO/RO brodovi za srednje udaljenosti namijenjeni za odrzavanja relacija izmedu
luka udaljenih i do 50 nautickih milja,

e vec¢i RO/RO putni¢ki brodovi namijenjeni povezivanju luka na udaljenostima ve¢im

od 50 nauti¢kih milja.

7 Jugovi¢ A., Kesié B., Jakomin I., Organizacija i razvoj pomorsko-putnickih luka, Informatologija 40, 2, 2007.,
str. 146-152.

18 Zec D., Optimalna veli¢ina RO/RO putnic¢kog broda u obalnoj plovidbi, Pomorski zbornik 40, 2002., 1, str.
35-49, str.36.
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3.2.4 Putnicki brodovi velikih brzina

Skupinu ovih brodova karakterizira medusobno razli¢itih tipova brodova kojima je
zajedniCka karakteristika konstrukcija od lakih materijala, te ista vrsta pogona, a to je plinska
i jet-propulzija. Namijenjeni su putovanjima kra¢im od 4 sata. To su najceS¢e brodovi
dvotrupci (katamarani). Putni¢ki brodovi velikih brzina koji prevoze samo putnike
posljednjih godina preuzimaju trziste duz obalnih i meduotoc¢nih pruga koje su uobicajeno
opsluzivali klasi¢ni linijski putnic¢ki brodovi. U pravilu se koriste za povezivanje mjesta
izmedu 20 i1 40 nautickih milja. Rijetko se koriste, osim na linijama koje cijenom 1
popunjenoscu, odnosno prometnom potraznjom mogu omoguciti ekonomski i isplativo
poslovanja. U nadolaze¢em razdoblju moze se o¢ekivati pojava veceg broja ovakvih brodova
1 to u putnickom prometu. Brodovi s moguénos¢u prijevoza tereta, odnosno vozila nece se
pojavljivati na Jadranu zbog postojece zadovoljavajuce mreze uobic¢ajenih klasiénih RO/RO
brodova. HSC — High Speed Craft brodovi koji mogu biti izgradeni samo za prijevoz putnika
ili i za prijevoz vozila su brodovi koji u odnosu na povrsinu vodene linije postizu vecu brzinu
u odnosu na deplasmanske i mogu biti izvedeni kao brodovi s jednim trupom ili s vise
trupova. Problem svih HSC brodova je da pri viSim valovima gube svoju sposobnost brze

voznje, a obi¢no se planiraju i grade za geografsko podru¢je na kojem trebaju ploviti,
..... 9

4. HRVATSKE PUTNICKE LUKE

Hrvatske morske luke imaju vaznu ulogu i veliko potencijalno znacenje temeljeno
na povoljnome zemljopisnom polozaju. Duga i1 razvedena morska obala, uz 4.058 km obale
hrvatskih otoka, razlog je postojanju velikog broja luka i luc¢ica. Glavnina teretnog prometa
odnosi se na luke Rijeku i Ploce. Osnovni je problem tehnoloska zastarjelost luckih
kapaciteta, s iskoristivos¢u na razini od 30 do 50%, Sto dovodi do pada prometa. Razlog je
tome Sto su hrvatske morske luke tijekom osamdesetih godina proSloga stoljec¢a propustile
obaviti investicijski ciklus ulaganja u suvremene kapacitete i tehnologije, $to su ostvarile

susjedne konkurentske luke u istom razdoblju. Takoder glavni negativni ¢imbenik bila su i

B www.enciklopedija.hr, 8.8.2017
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ratna zbivanja na prostorima Hrvatske, ¢ime su zadugo prometni tijekovi bili preusmjereni
u druge luke.?® Zemljopisni polozaj hrvatskih morskih luka, kao bitna prostorna kategorija,
upucuje na vazan polozaj Hrvatske na europskom prostoru zbog smjestaja u srcu kopnenog
dijela juzne Europe, ona je vazno podrucje tranzitnog prometa. Ukupan kapacitet hrvatskih
luka iznosi 23 100 000 tona godiSnje, a s kapacitetom Jadranskog naftovoda u Omislju na
otoku Krku od 20 000 000 t ukupni kapacitet glavnih luka u Hrvatskoj veci je od 43 000 000
t tereta godi$nje U gravitacijsku zonu Luke Rijeka ulazi cijeli hrvatski teritorij, Madarska,
Austrija, Ceska i Slovacka. Luke Zadar, Sibenik i Split imaju zajedni¢ku gravitacijsku zonu
izmedu gravitacijskih zona luka Rijeke i Ploca. Kapaciteti luka Zadar, Split i Dubrovnik
imaju posebno znafenje u medunarodnom prometu turistickih brodova. Gravitacijsko
podru¢je luka Pula i Dubrovnik svedeno je na usko zalede, pa prometna funkcija tih luka
ima regionalni znacaj. Mjerama gospodarske politike RH nastoji se potaknuti razvoj
hrvatskih luka te na odgovaraju¢i nacin vrjednovati njihov izniman geoprometni polozaj.
Izgradnjom suvremenih autocesta omoguceno je bolje povezivanje luka s njihovim zaledem.
U razdoblju 1999-2004. zabiljezen je porast putnickog i teretnog prometa u hrvatskim
lukama od 50%.2

Tablica 3.: Prijevoz putnika u obalnom i pomorskom prijevozu 22

Prevezeni putnici Putnicke milje
2006. 12.079 245
2007. 12.723 265
2008. 12.861 265
2009. 12.550 263
2010. 12.506 266
2011. 12.926 315
2012. 12.474 325
2013. 12.770 331
2014. 13.029 335
2015. 13.082 337

lzvor: www.dzs.hr, 9.8.2017

20 7elenika R., Mrv&i¢ A., Pavli¢ Skender H., Analiza i ocjena stupnja uspjesnosti u poslovanju teretnih
morskih luka u Republici Hrvatskoj, Nase more 58 (1-2)/2011.

21 www.enciklopedija.hr, 9.8.2017

22 www.dzs.hr, 9.8.2017
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4.1 LUKA RIJEKA

Unutarnji dio rijeCkog bazena namijenjen je putnickom prometu. ZavrSena je
izgradnja 1 pusSten je u rad novi putnicki terminal u ¢ijem se sastavu nalazi i lucki kontrolni
centar koji raspolaze najmodernijim sustavom nadzora i upravljanja pomorskim prometom.
U sklopu putnicke luke otvoren je rijecki lukobran, atraktivna Setnica dugacka 1750 m, ¢ime
je omoguéen pristup gradanima podrucju rijecke luke. Pomorski putnicki terminal na
Rijeckom lukobranu projekt je pokrenut u svrhu poboljSanja usluga putnicima u domacem i
medunarodnom pomorskom putnickom prometu. On pridonosi ljepsoj slici grada, a i
omogucuje gradanima Rijeke pogled na grad s mora zahvaljujuéi Setnici uzduz cijelog
lukobrana. Izvedenim radovima uklonjen je stari dok brodogradilista V. Lenac, poruSene su
stare hale, uredi i1 radionice na prostoru bivSeg brodogradilista na Rijeckom lukobranu te je
izgraden novi cestovni most. Izgradena je zgrada Pomorskoga putnickog terminala s
neophodnom infrastrukturom, uredena je pjeSacka povrSina u duzini oko 260 m,
rekonstruirano je 200 m novoga obalnog zida s plutaju¢om rampom za iskrcaj/ukrcaj vozila
na brod, izvrSena je sanacija kolosijeka, postavljena je nova vodovodna, kanalizacijska i
elektricna mreZza. U daljnjoj fazi jo§ su se viSe intenzivirali radovi na adaptiranju
infrastrukture i obogacivanju sadrzaja dodatnim strujnim priklju¢cima na Gatu Karoline
Rijecke i Rivi Boduli. Usluga se znatno poboljsala i uvodenjem bezi¢nog interneta.
Nabavom novih klupica i koSeva, iscrtavanjem biciklisticke staze po lukobranu, 1
zajedni¢kim projektom s tvrtkom Autotrolej d.d. sadrZaji su obogaceni nabavom elektri¢nog
vozila te prvih deset javnih bicikala. Na RijeCkom lukobranu obnovljene su i osvijetljene
stare nefunkcionalne lucke dizalice, koje predstavljaju vrijednu industrijsku bastinu. U
blizini dizalica nalaze se i tri kontejnera posebno nabavljena i postavljena u svrhu djelovanja

javnih kreativnih udruga.

Lucka uprava Rijeka u 2014. godini zapocela je nakon djelovanja i planiranja
prethodnih godina i s provedbom konkretnih aktivnosti usmjerenih na definiranje podrucja
za prihvat kruzera, osmi$ljavanje modela upravljanja destinacijom te prodaje i marketinga
destinacije. U suradnji s Gradom Rijekom i Turistickom zajednicom grada Rijeke osnovano
je i povjerenstvo koje provodi mnogobrojne aktivnosti. Definirana su tri mjesta moguceg
prihvata brodova raznih veli¢éina na putnickom terminalu smjeStenom na RijeCkom
lukobranu, sidri§tu te povremeni vez na zapadnoj obali kontejnerskog terminala Brajdica u
neposrednoj blizini gradskog sredista, ¢ime je omogucen privez i najvecih kruzera. Isto se

postiglo ostvarenom suradnjom s koncesionarom na kontejnerskom terminalu Brajdica —
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Jadranskim vratima d.d. / AGCT. Od 2015. godine biljeze se prvi viSebrojniji dolasci kruzera
te se broj najava kruzera razli¢itih brodarskih kompanija iz godine u godinu povecava.
Rijecka luka takoder ve¢ vise od deset godina predstavlja polaznu/zavr$nu luku za manje
turisti¢ke brodove — jedrenjake na kruZznim putovanjima hrvatskom obalom Jadrana ¢iji broj
iz godine u godinu raste.

Luka Rijeka ima velikog potencijala za prihvat megajahti, stoga se pristupilo
intenzivnom radu na omogucavanju priveza veceg broja plovila planiranjem postavljanja
pontona u putnic¢koj luci uz Rivu Boduli. Izrada i postavljanje pontona u putnickoj luci
predvidala je izradu pontonskog gata koji je sastavljen od 4 dvadesetmetarska pontona. Gat
je privezan za masivnu obalnu konstrukciju Rive Boduli. Izgradena je i1 potrebna
elektroenergetska i vodoopskrbna mreza, $to je omogucilo kvalitetniju uslugu. Postavljanje
pontona dio je projekta revitalizacije putnicke luke koji se nastavlja. U sklopu projekta
oplemenjuje se prostor Rive Boduli do Gata Karoline Rijecke s jedne i korijena lukobrana s
druge strane. Izgradeni su i pontoni sa zapadne strane Adamiceva gata. Cijelo podrucje

pokriveno je visokopropusnom beZzi¢nom internetskom vezom.??

Slika 3.: Luka Rijeka %

‘ 1 P 'g e | }
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Izvor: http://www.hrt.hr, 16.8.2017

2 http://www.portauthority.hr, 9.8.2017
2 http://www.hrt.hr, 16.8.2017
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4.2 LUKA SIBENIK

Sibenik je velika i jedna od najstarijih i najbolje zasti¢enih luka na hrvatskoj obali
Jadrana. SmjeStena je u potopljenom usc¢u rijeke Krke koja u duzini od 75 km i visinskom
razlikom od 360 m tvori jedinstveni prirodni rezervat. Luka je prirodno zaSti¢ena od utjecaja
valova i vjetra, u koju se uplovljava kanalom Sv. Ante (dug 2.700 m, a Sirok 120-300 m)
koji omogucava nesmetanu plovidbu brodovima do 50.000 DWT. Duzina luke iznosi 10 km,
Sirina 300-1200 m, sa dubinama od 8-40 m.

Struktura putni¢kog prometa u luci Sibenik sastoji se od:?®
e trajektnih linija prema otocima u okruZenju grada Sibenika,
e brodskih putni¢kih linija iz Sibenika i Vodica prema lokalnim mjestima i otocima i

e medunarodnog kruzing turizma.
U 2010. prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku broj putnika prispjelih u
luku Sibenik je bio najniZi u razdoblju od 2006. Najveéi promet brodova bio je u 2008. kada

je u luku Sibenik uplovilo 14 110 brodova sa 773 260 putnika.

Tablica 4.: Kretanje brodova i putnika u luci Sibenik 2

Prispjeli brodovi

Godina Promet putnika
Broj brodova GT
2006. 11.336 3.203 564.118
2007. 13.695 3.283 771.637
2008. 14.110 4.114 773.260
2009. 10.216 2.892 560.802
2010. 10.882 2.601 552.716

Izvor: www.dzs.hr, 16.8.2017

25 Jugovié A., Upravljanje morskom lukom, Sveudiliste u Rijeci, Rijeka 2012., str. 78.
26 www.dzs.hr, 16.8.2017
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Luka Sibenik je ¢lanica MedCruise organizacije koja je osnovana u Rimu 1996.

MedCruise je udruga Mediteranskih “cruise” luka. Uloga MedCruise-a je promocija

krstarenja u Mediteranu i okolnim morima. Do danas udruga ima 73 ¢lana i predstavlja 72

luke u Mediteranu i okolici, uklju¢ujuéi Crno more, Crveno more i dio Atlantika.

Medu glavnim ciljevima MedCruise udruge su:?’

promocija Mediteran kao "cruise" destinaciju,

povecanje ucinkovitosti ¢lanova dijeljenjem tehnologija i1 iskustava vezanih za
putnicki promet, poticanje razvoja turizma u podru¢jima krstaskih luka,

povecanje ucinkovitosti ¢lanova informiranjem o razvoju u industriji, statistikama,
prakti¢nom iskustvu o razvoju i upravljanju krstaSkim lukama,

formuliranje zajednickih stavova, pravila ili planova vezanih za zajednicke interese
u podrucju krstarenja,

razvitak i jacanje dobrih odnosa i suradnje izmedu svih svjetskih krstaskih luka i
krstaSke industrije,

stvaranje kvalitetne usluge kroz luke razli¢itih veli¢ina, raznovrsnih regija, zemalja i
Kultura i

stvaranje marketinskih, mreZnih i profesionalnih razvojnih alata i foruma za ¢lanove.

Slika 4.: Putni¢ka luka Sibenik 28

Izvor: www.portauthority-sibenik.hr, 16.8.2017

27 www.portauthority-sibenik.hr, 16.8.2017

28 www.portauthority-sibenik.hr, 16.8.2017
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4.3 LUKA ZADAR

Luka Zadar je povezana suvremenom autocestom Zadar-tunel Sveti Rok-Bosiljevo-
Zagreb, te iz Zagreba autocestom sa svim susjednim europskim drzavama. Luka Gazenica
je jedina luka na hrvatskoj obali iz koje specijalni tereti mogu biti dalje isporuceni
zahvaljujuéi tome $to se brza cesta spusta izravno u luku. Luka je takoder povezana je s
unutras$njos¢u Hrvatske sa dvije zeljeznicke pruge, lickom 1 unskom, te od Zagreba sa svim

susjednim europskim drzavama.?®

Slika 5.: Trajektna veza otok-kopno *
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Izvor: www.ugljan.hr, 17.8.2017

Trajektni terminal Zadar karakteriziraju multifunkcionalni prometni zahtjevi—
otocki, duZobalni, medunarodni trajektni promet, putni¢ki promet mega cruiserima, ro-ro
promet te sva za to potrebna infrastruktura i prate¢a nadgradnja.

Nova putni¢ka luka GaZzenica 1 infrastrukturne moguc¢nosti koje pruza i dalje nastavlja
stvarati povijesne prometne rezultate. U svim segmentima prometa biljezi se zna¢ajan porast.
Izvrsni rezultati se biljeze nakon vrlo uspjesne 2016 godine koja je takoder ostvarila
rekordne promete. Mozda najvise raduje izuzetan porast prometa vozila u domacem ali i
medunarodnom prometu gdje je u prvoj polovici 2017 godine zabiljezeno 20.000 vozila vise

nego u istom periodu lani.

29 www.luka-zadar.hr, 17.8.2017
30 www.ugljan.hr, 17.8.2017
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Tablica 5.: Promet doma¢ih putnika u luci GaZenica 3!

PROMET DOMACIH PUTNIKA I-VI 2016/2017
GODINA | SUECANJ | VELIACA | OZUJAK | TRAVANJ | SVIBANJ | LIPANJ UKUPNO
2016 50.827 56.545 71.221 77.272 96.820 | 119.409 472.094
2017 57.246 58.818 77.483 89.506 | 100.678 | 142.208 525.939
INDEKS 112,62 104,01 180,79 115,83 103,98 119,09 111,4

lzvor: http://www.port-authority-zadar.hr, 17.8.2017

U prvih Sest mjeseci 2017 godine promet putnika u domaé¢em prometu u Gazenici

iznosio je 525.939 putnika §to je rast od 11,4 % u odnosu na isti period prosle godine.

Tablica 6.: Promet domacih putnika u luci Zadar *

PROMET DOMACIH PUTNIKA U LUCI ZADAR I-VI 2016/2017
GODINA | SUECANJ | VELIACA | OZUJAK | TRAVANJ | SVIBANJ | LIPANJ | UKUPNO
2016 51.265 52.624 | 62.247 72.493 | 78.622 | 81.387 | 398.638
2017 40.066 55.384 | 70.299 67.305 | 83.399 | 95.483 | 411.936
INDEKS 78,15 105,24 | 112,93 92,84 106,07 | 117,31 103,33

Izvor: http://www.port-authority-zadar.hr, 17.8.2017

U prvih Sest mjeseci 2017 godine promet putnika u domacem prometu u luci Zadar

Grad iznosio je 411.936 putnika §to je rast od 3,3 % u odnosu na isti period prosle godine.

U nastavku godine ocekuje se nastavak pozitivnog trenda te sveukupno veci porast

prometa u odnosu na proslu godinu. Jedini segment u kojemu se o¢ekuje manju stagnaciju

do kraja godine je segment brodova na kruznim putovanjima. I ta stagnacija ¢e biti vrlo

kratkog daha je ve¢ u 2018 godini. U najavi je cca. 165.000 putnika sa cruisera te se o¢ekuje

daljnji rast i tog segmenta prometa.

31 http://www.port-authority-zadar.hr, 17.8.2017

32 http://www.port-authority-zadar.hr, 17.8.2017
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4.4 LUKA SPLIT

Splitska luka je i glavna putni¢ko/turistiCka luka za odrediSta na dalmatinskim
otocima, te duzobalno povezivanje istocne strane Jadrana, kao 1 povezivanje s talijanskim
lukama. SmjesStena je na srednjem Jadranu i najveca je luka Dalmacije. Zbog duboke
uvucenosti u oto¢no podrucje, pristup luci omogucavaju obalni ili unutrasnji prilazni plovni
putovi kroz Drvenigki, Soltanski, i Bracki kanal te Splitska vrata. Kopneni dio bazena
Gradska luka obuhvaca podruéje od zapadnog lukobrana pa do spoja Obale Lazareta i Obale
hrvatskog narodnog preporoda i to u duljini od 2136,5 metara operativne obale sa 25 vezova.
Isto¢ni dio luke zaSticen je s juga zaStitnim lukobranom priblizne duljine 400 m, a na glavi
lukobrana nalazi se lucko svjetlo. Sa sjeverne strane lukobrana nalaze se vezovi 23, 24 i 25
koji sluze za privez putnickih i ro-ro putni¢kih brodova u domaé¢em i medunarodnom
prometu. Sirina plovnog puta na ulazu u Gradsku luku iznosi trenutno 315 m. Navedena
Sirina predstavlja udaljenost izmedu glave isto¢nog lukobrana i glave lukobrana ACI

marine.%?

Graf 1.: Promet putnika od 1990-2016 34
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Izvor: http://portsplit.com, 17.8.2017

Na grafu se vidi porast prometa putnika koji 2016. godine doseZe broj od 5000000
putnika godisnje, dok se promet putnika od 2012. do 2014. godine nije znatno razlikovao.

33 www.portsplit.com, 17.8.2017
34 http://portsplit.com, 17.8.2017
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Treba istaknuti promet brodova na kruznim putovanjima u splitskoj luci koji je u

posljednjih par godina u znacajnom porastu. Podaci pokazuju kako svake godine dolaze sve

veci brodovi i sve vise putnika §to moze prouzrokovati poteskoc¢e kod prihvata ve¢ih brodova

na sidru. Novi projekt koji je izgraden 2016. godine sadrzi dva veza za prihvat brodova u

domadem i medunarodnom prometu putnika i vozila te prihvat brodova na kruznim

putovanjima.

Graf 2.: Prikaz broja putnika na kruZnim putovanjima %

2016
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Izvor: http://portsplit.com, 17.8.2017

Tablica 7.: Brodovi na kruZnim putovanjima 3¢

300000

2010. 2011, 2012, 2013, 2014, 2015. 2016.

br. ticanja [br. turistalbr. ticanja[br. turista|br. ticanjalbr. turistalbr. ticanjabr. turistajbr. ticanja{br. turista|br. ticanjalbr. turistalbr. ticanjalbr. turista
sijecan 7 294 6 299 1 51 2 94 3 147 3 118 4 136
veljaa 5 242 6 301 3 4 6 295 5 237 6 262 5 166
ozujak 3 199 4 205 2 98 6 4091 6 255 6 622 1) 4767
travanj 19 13.001 1] 9729 14 11480 10] 653 21 19.501 14| 12478 18 17318
svibanj B 229 26| 17.765 36| 24469 2| 25414 35| 22,955 43| 51442 3| 32125
lipanj 3 23163 37| 25329 46| 39.242 | 2959 3| 26803 3| 34259 37 37.805
srpanj 26| 21584 3| 314% 3| 41557 26| 17.009 26| 28698 29| 35421 34 44794
kolovoz 41 31249 37| 31074 36| 38027 28| 30815 32 9.0 30| 34.208 37| 44161
rujan B3| 22684 4] 32284 42 39953 36| 3239 39| 36.503 43 4523 46| 4261
listopad 37 28331 29| 25750 42| 41948 32| 2709 3 19373 28] 30736 3 32932
studeni Bl 9.043 16 6302 9 8220 12| 14757 4 179 21| 26.405 16/ 20.000
prosinac 6 298 4 1429 6 265 8 631 7 289 6 261 9 1434
ukupno 257| 172378 252 181.963 269] 245.451 225| 189.107 233 184.062 261) 271.445 286] 278.259

Izvor: http://portsplit.com, 18.8.2017

35 http://portsplit.com, 17.8.2017
36 http://portsplit.com, 18.8.2017
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4.5 LUKA DUBROVNIK

Prema Klasifikaciji luka u sklopu formalno—pravnog odredenja luckog sustava
Republike Hrvatske, luka Dubrovnik je kategorizirana kao putnicka luka otvorena za javni
promet, jedna je od Sest luka od medunarodnog gospodarskog interesa za Republiku
Hrvatsku. Upravljanje ovom lukom izravno je u nadleznosti Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture, Uprave pomorskog prometa, pomorskog dobra i luka. Obzirom na
zastupljenost pojedinih vrsta prometa, luka Dubrovnik izdvaja se medu lukama na
hrvatskom dijelu Jadrana svojom orijentacijom na promet kruzera. Kod ostalih jadranskih
putnickih, kao §to su Split, Sibenik i Zadar, luka izraZenija je zastupljenost linijskog prometa.
Putnic¢ka luka Dubrovnik sastoji se od dvije lokacije: gradske luke i putnicke luke(luka
Gruz). Osim lokalnim putnic¢kim trajektnim linijjama prema otocima, Dubrovnik je povezan
s talijanskom lukom Bari gdje se ostvaruje drugi po veli¢ini promet putnika i vozila na
Jadranu. Razvoj putnicke luke Dubrovnik odvija se u dvije faze, prva faza obuhvaca
rekonstrukciju i dogradnju operativne obale, a druga faza obuhvacéa izgradnju lucke
suprastrukture, koja se moze podijeliti na osnovnu, odnosno nuznu za funkcioniranje luke
(pomorsko-putnicki terminal, autobusni terminal), te dodatne sadrzaje (hotelski kapaciteti,

shopping centri, objekti za zabavu, visenamjenski prostori...).%’

Graf 3.: Prikaz medunarodnog prometa u gradskoj luci i luci Gruz 38
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Izvor: www.portdubrovnik.hr, 18.8.2017

37 www.portdubrovnik.hr, 18.8.2017
38 wwww.portdubrovnik.hr, 18.8.2017
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Lucka uprava Dubrovnik ve¢ nekoliko godina prema odredbama studije "Odrzivog
razvoja cruising turizma u Hrvatskog” izradene od strane Instituta za turizam nastoji
ograniciti broj putnika sa brodova na kruznim putovanjima. Uvedeno je niz mjera koje, s
obzirom na veliku potraznju za Dubrovnikom kao jednom od najatraktivnijih destinacija na
Mediteranu, u vecini slu¢ajeva ogranicavanje broja gostiju sa brodova na kruznom putovanju
na 8.000 dnevno. Od 243 dana posjecena od strane brodova na kruznom putovanju u godini
svega 18 dana prelazi predvideni broj putnika od 8.000, od ¢ega 6 dana u srpnju i kolovozu.
Treba uzeti u obzir da se broj putnika ne moze racunati po kapacitetu broda s obzirom da su
brodovi u prosjeku popunjeni sa oko 85% svoga kapaciteta. Takoder treba napomenuti da
kompanije sa kojima luka suraduje svoje brodove dovode i velikim dijelom van sezone od
pocetka ozujka pa sve do kraja godine, neki ¢ak i tijekom cijele godine, tako da je od velike
vaznosti aktivna i stalna suradnja s istima. Treba napomenuti da je Lu¢ka uprava Dubrovnik
samo za ovu sezonu odbila oko Cetrdesetak upita velikih-mega brodova, s obzirom na zelju

da se broj putnika sa brodova na kruznim putovanjima ogranici.

Tablica 8.: KruZna putovanja u luci Dubrovnik

Kruzna putovanija (pax)/ |1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 | Total
Cruise (pax)

2011 8390 | 7846 | 10569 | 37161 | 75967 |94125 |103361 |98957 | 103428 | 116626 | 40627 |7668 | 704725
2012 98 |91 3241 |62010 | 78266 |101982 | 105055 | 120730 | 104863 | 115389 | 50085 |377 |743087
2013 135 |205 (12629 | 51305 | 124718 | 124662 | 130476 | 154173 | 140328 | 134342 | 58519 | 2327 | 942000
2014 146|277 (1698 | 59172 | 103546 | 127101 | 101480 | 122071 | 132390 | 113626 | 44792 |259 | 806558
2015 87 557 |550 | 30884 |89414 |109148 | 129972 | 135671 | 116250 | 110292 | 36392 | 217 | 768434
2016 141|376 | 14006 | 65064 | 93431 |107284 | 117075 |124481 | 130703 | 104661 | 38523 |4171 | 799916

Izvor: http://portdubrovnik.hr, 18.8.2017

Razvoj lucke suprastrukture, to jest razli¢itih luckih sadrzaja, ¢ini drugu fazu projekta
u kojoj ¢e se izgradnjom sadrZaja za prihvat putnika opravdati ulaganje u infrastrukturu 1
osigurati kvalitetni uvjeti za manipulaciju o¢ekivanog povecanog broja putnika. Prema

dosadasnjim vizijama razvoja ti bi se sadrZaji podijelili na osnovne, nuzne za funkcioniranje

39 http://portdubrovnik.hr. 18.8.2017
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luke, kao Sto su putnicki i autobusni terminali, te dodatne sadrzaje, poput hotelskih
kapaciteta, trgovackih centara, sadrzaja za zabavu i razonodu, javne garaze, viSenamjenskih
poslovnih prostora, koji bi ponudom obogatili 1 unaprijedili turistiCku ponudu cijelog
dubrovackog podruéja. Podrucje luke Dubrovnik u dijelu vezova od 4-12 planira se odrediti
kao podrucje iskljuc¢ivo za prihvat svih vrsta turistickih brodova, dok ¢e podrucje Batahovine
u svojoj konacnici podrzavati lokalni, duzobalni i medunarodni trajektni promet.

Kapitalni objekti su putnicki terminal za servis putnika na kruznim putovanjima sa svim
komercijalno isplativim sadrZajima, putnicki terminal za lokalni, duzobalni i medunarodni
linijski promet, autobusni terminal za agencijske autobuse, komercijalno-garazni prostori, te
brojni turisticko-agencijsko-ugostiteljski sadrzaji u servisu lu¢kog prometa, ali i u sluzbi
turista, odnosno gradana grada Dubrovnika.*’

Slika 6.: Urbanisti¢ki lan gruskog akvatorija +

T G

Izvor: http://www.portdubrovnik.hr, 18.7.2017

40 http://www.portdubrovnik.hr, 18.8.2017
4 http://www.portdubrovnik.hr, 18.7.2017
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5. ANALIZA I SMJERNICE ZA RAZVOJ PUTNICKOG
BRODARSTVA

Mjerama gospodarske politike Republike Hrvatske, nastoje se otkloniti dosadasnja
ogranicenja koja su kocila razvoj hrvatskih luka. Privatizacija javnih luka otvara mogucénost
jacanja luckih aktivnosti i privlacenja inozemnog kapitala, a gradnja suvremenih cesta i
modernizacija zeljeznice omogucit ¢e bolje povezivanje luka s njihovim zaledem. Planom
razvoja luka planiraju se velika ulaganja u modernizaciju luka $to je osnova za veéi promet
i razvoj luka te davanje koncesija domacim i stranim ulagac¢ima. Upravljanje, izgradnja i
odrZavanje luka otvorenih za javni promet, povjereno je luckim upravama. Priblizavanje
Hrvatske europskim integracijama otvara se pristup nizu projekata koji za cilj imaju

uvodenje informacijskog sustava u lu¢ko poslovanje.*?

5.1 ANALIZA POSTOJECEG STANJA MORSKIH LUKA

Hrvatske morske luke imaju vaznu ulogu 1 veliko potencijalno znaenje koje se
temelji na povoljnom geografskom i prometnom polozaju. Morska kopnena obala Republike
Hrvatske proteze se u duljini od 1.777,7 km, a duzina obale otoka iznosi 4.012,4 km. Od
priblizno 350 luka i lucica na obali i otocima, Sest luka (Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Ploce
1 Dubrovnik) moze prihvatiti velike prekooceanske brodove, a sve su smjestene na kopnenoj
obali. Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama predstavlja osnovu razvoja hrvatskih
morskih luka i cjelokupnoga lu¢kog sustava. Razli¢it makroregionalni zemljopisni polozaj
triju skupina hrvatskih luka (luke sjevernog, srednjeg i juZznog Jadrana) odraZzava se i u
njihovu bitno razli¢itom geoprometnom poloZaju i funkciji u odnosu na gravitacijsko zalede.
Nesporno je da sve hrvatske luke, koje su dosad kategorizirane kao glavne luke, nemaju istu
vaznost za gospodarski razvitak zemlje. Zato u skladu s ulogom i znacCenjem, luke treba
rangirati te prema tom kriteriju voditi selektivnu drzavnu politiku. lako kratkoro¢no, drzava
jos§ uvijek mora pomagati razvitak odredenih luka, dugorocno ¢e razvitak biti prepusSten
isklju€ivo djelovanju trzista. Potrebno je napraviti jasnu distinkciju izmedu teretnih 1
putnickih luka, te s obzirom na koncentraciju prometa i1 ograni¢ena investicijska ulaganja
poticati razvitak dviju teretnih luka: Rijeka i Plo¢e, dok poticaj razvitku putnickog prometa

treba biti posebno usmjeren na luke: Rijeka, Zadar, Sibenik, Split i Dubrovnik. Veéi broj

42 Mitrovié¢ F., Pomorstvo i brodogradnja, Split, 2008., str. 87.-88.
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planiranih projekata ¢iji je cilj unapredenje infrastrukturnih i suprastrukturnih objekata u
smislu bolje kopnene povezanosti hrvatskih morskih luka sa zemljama u njihovom zaledu
(Slovenija, Austrija, Madarska) bitan je Cimbenik podizanja vaznosti i atraktivnosti

hrvatskih prometnih pravaca.*®

5.2 ANALIZA PROMETA GLAVNIH MORSKIH LUKA REPUBLIKE HRVATSKE

Putnicki promet hrvatskih morskih luka u posljednjem desetlje¢u biljezi pozitivan
trend. Takav pozitivan trend je rezultat uspjesne poslovne politike luka i u¢inkovitih mjera
hrvatske prometne politike. U ukupnoj strukturi putni€¢kog prometa otprilike 90% odnosi se
na unutra$nji promet, a vrlo mali dio pokriva medunarodni promet. Najve¢i udio putni¢kog
prometa otpada na luke Split i Zadar, kao najvaznija srediSta za lokalni i medunarodni

promet putnika.

Tablica 9: Promet putnika u morskim lukama Republike Hrvatske 44

Unutarnji promet Medunarodni promet

Ukupan doputoval

promet | ukupno | otputovali | doputovali | ukupno | otputovali | i
2006. 24.535 22.462 11.248 11.214 2.073 1.037 1.036
2007. 26.296 | 23.913 11.943 11.970 2.383 1.183 1.200
2008. 28.282 | 25.541 12.793 12.748 2.741 1.373 1.368
2009. 28.257 | 25.509 12.746 12.763 2.748 1.343 1.405
2010. 27.565 | 24.495 12.244 12.251 3.071 1.529 1.542
2011. 28.292 | 26.283 13.175 13.108 2.009 371 1.638
2012. 28.095 | 26.157 13.022 13.135 1.938 319 1.619
2013. 28.791 | 26.939 13.439 13.500 1.852 250 1.602
2014. 24.791 | 22.981 11.337 11.644 1.730 279 1.451
2015. 28.513 | 26.838 13.060 13.778 1.675 237 1.439

Izvor: www.dzs.hr, 21.8.2017

43 Radi¢ Z., More-hrvatsko blago, Zagreb, 2008., str. 963.
4 www.dzs.hr, 21.8.2017
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Ocekivani razvoj luke Split i luke Zadar treba prvenstveno sagledavati kroz razvitak
putnickog prometa. Putnicki promet zadarske luke u najvecoj mjeri se odnosi na trajektno
povezivanje Zadra sa susjednim otocima, zauzimajuc¢i drugo mjesto u putnicCkom prometu
luka RH. Povezivanje Zadra sa Zagrebom suvremenom autocestom stvara potrebne
pretpostavke za znacajan zamah u putnickom prometu, dok ¢e teretna luka opsluzivati samo
neposredno gravitacijsko zalede. Teretni promet u luci Split najve¢im je dijelom vezan uz
industrijske luke u blize okruzenju, a javni prekrcaj je zanemariv zbog ¢ega je luku potrebno
osuvremenjivati 1 unapredivati u Svim oblicima putnickog prometa. Pomorski putnicki
promet u rijeckoj luci posljednjih 50 godina je zanemaren. Ostvareni promet uglavnom se
odnosi na promet putnika iz Rijeke prema juznoj obali Jadrana. Razvijanjem pomorskog
putni¢kog prometa, te nakon izgradnje putnickog terminala, luka Rijeka bi trebala postati

pocetno-zavrina postaja duzobalnih pomorskih linijskih veza Hrvatske. 4°

5.3 TENDENCIJE ZA RAZVOJ HRVATSKIH MORSKIH LUKA

Uvodenje trziSnog pristupa u obavljanju pomorskoga javnog prijevoza i dodjela
koncesija za brodske linije temeljem javnog natjecaja trebali bi biti osnovne odrednice u
definiranju buducih pravaca razvoja pomorsko-putnickog brodarstva u Republici Hrvatsko;j.
Iste te odrednice su i sastavni dijelovi prijedloga Zakona o prijevozu u linijskom i
povremenom obalnom pomorskom prometu. Zakon predvida razvrstaj linija prema znacaju
pravca na drzavne, Zupanijske 1 meduZupanijske te lokalne linije, uz uvjet da nije moguce
preklapanje razlicito razvrstanih linija na istoj relaciji, kao ni razvrstaj na cjelogodisnje i
sezonske linije. Davanje koncesije sadrzi osobito odredenje brodara, liniju po znacaju
pravca, vrstu prijevoza i razdoblje obavljanja prijevoza, vrstu i kapacitet broda, rok na koji
se daje koncesija, nacin odredivanja cijene prijevoza, visinu i na¢in placanja naknade za
koncesiju. Zakonom se takoder predlaze formiranje drzavnog savjeta, zadatak kojega je i
predlaganje mjera za unapredenje prijevoza, uskladivanje cijena prijevoza te medusobno
rjeSavanje sporova medu brodarima.

U putni¢kom linijskom brodarstvu pojava novih linijskih brodara moguc¢a je:*®

e u ponudi putnic¢kih linija prema otocima i to ponajprije na drzavnim linijama na
kojima se znacajan dio troSkova poslovanja podmiruje sredstvima iz drzavnog

proracuna i

45 Radi¢ Z., More-hrvatsko blago, Zagreb, 2008., str. 967.
46 http://www.mppi.hr/, 21.8.2017
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e na razini lokalnih putnickih linija koje bi povezivale manja mjesta na podrucju

zupanije.

Razvitak obalne (nacionalne) linijske plovidbe u prijevozu putnika i vozila treba
temeljiti na postoje¢em sustavu koji se mora, u skladu s razumnim potrebama i ekonomskim
mogucénostima, stalno usavrSavati i prilagodavati kako bi bio jedan od poticatelja

gospodarskog i svekolikog razvitka.

Usavrsavanje i prilagodavanje trebalo bi biti dostupno, a sastojalo bi se od:*’

e uvodenja u promet suvremenijih i brzih brodova, $to bi pridonijelo povecanju
prijevoznog uéinka, pouzdanosti, redovitosti te sigurnosti prijevoza,

e poboljsanja longitudinalnih veza, $to znaci povezivanje veéih otoka medusobno i
regionalnih sredista na kopnu,

e ucestalijeg i u¢inkovitijeg povezivanja otoka s regionalnim sredistima,

e slabljenja monopola u prijevozu i uvodenja konkurentskih odnosa,

e daljnje unapredenja kooperacije u obavljanju pomorskog prijevoza,

e modernizacije i izgradnje objekta na kopnu: trajektna i brodska pristanista, pristupne
ceste, obilaznice, oto¢ne ceste,

e uravnotezenja sezonske i izvansezonske prijevozne ponude i

o fleksibilnije organizacije koja podrazumijeva promjene prema prometnim

potrebama: dnevne, tjedne 1 mjesecne oscilacije.

Ciljevi Strategije pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike
Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2020. su:*8
e radi doprinosa odrZzivom razvoju otoka unaprijediti sustav pruZanja javnih usluga
povezivanja otoka sa kopnom i otoka medusobno kroz sustava javno obalnog
linijskog pomorskog prijevoza i

e pruzanja javnih usluga na nacelima sigurnosti, postojanosti, tocnosti i udobnosti.

47 http://www.agencija-zolpp.hr/, 21.8.2017
48 Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do
2020. godine., str. 10.
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U cilju stvaranja uvjeta za poboljsanje kvalitete pomorske prometne povezanosti
brodovima hrvatskih poduzetnika, hrvatska je Vlada 7. travnja 2005. usvojila projekt
financiranje izgradnje brodova. Ciljevi programa su razvoj malog poduzetnistva na obali 1
otocima, razvoj turizma kroz organizirane jednodnevne izlete 1 viSednevna krstarenja uz
oCuvanje autenti¢nih tradicionalnih drvenih brodova, te povecanje zaposlenosti. Model
financiranja oslanja se na poticajna drzavna sredstva koja su planirana u drzavnom
proracunu te se sufinanciraju radovi na izgradnji trupa broda do 10% visine ugovorene cijene
vrijednosti trupa broda. Vlada je na sjednici 5. svibnja 2006. donijela prihvatila proSirenje
projekta te pored izgradnje omogucila i dodjelu drzavnih potpora u iznosu od 10% za
rekonstrukciju putnicke i izletnicke flote. Sredstva drzavne potpore se dodjeljuju za putnicke
linijskih brodove do 100 GT (bruto tona) i izletnicke brodove do 300 GT. Nakon provedenog
javnog natjeCaja u 2005. drzavna je potpora dodijeljena u iznosu od 2,27 milijuna kuna za
izgradnju 10 brodova, a u 2006. godini potpora od oko 3 milijuna kuna, odnosno
1.787.226,39 kuna za gradnju 7 brodova i 1.171.620,77 kuna za rekonstrukciju 8 brodova.*

Pored ulaganja u razvoj putni¢kog brodarstva neizostavna su ulaganja i u morske
putnicke luke. Cilj ulaganja u razvoj i modernizaciju putnickih luka je osigurati dovoljne
kapacitete za prihvat bilo brodova za kruzna putovanja ili trajekata za linijsko povezivanje.
Realizacijom infrastrukturnih projekata, dio luke unutar GruSkog zaljeva planira se
namijeniti isklju¢ivo za medunarodni promet, odnosno brodove na kruznim putovanjima i
luksuzne jahte, dok ¢e se podrucje Batahovina izdvojiti kao trajektna putnicka luka. U luci
Split u 2010. godini izvrSen je projekt rekonstrukcije i dogradnje Gata sv. Duje u Gradskoj
luci Split, ¢ime je dobiven veéi broj vezova, omogucen prihvat brodova na kruznim
putovanjima, te je rastere¢ena najéeséa linija Split-Supetar u ljetnim mjesecima. Sirenjem i
dogradnjom Gata sv. Petra najveca hrvatska putni¢ka luka dobila je 146 metara duzu obalu
uz koju se mogu privezati 180 metara dugi kruzeri i do tri dvotrupca. Pitanje putnicke luke
u Zadru rjeSava se izgradnjom terminala GaZenica. Realizacijom projekta smanjit ¢e se
pritisak putnickih brodova na povijesnu jezgru Zadra te ¢e se dobiti suvremena putnicka luka

za prihvat svih vrsta putnickih i ro-ro brodova.

4 http://www.mppi.hr/, 21.8.2017
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6. ZAKLJUCAK

Pomorski prijevoz osobito je vazan za zemlje poput Hrvatske, s obzirom na veliki
broj otoka, 1 Cinjenicu da je promet brodovima jedini isplativi nac¢in povezivanja otoka i
obale. Danas se Hrvatskoj pomorskim putem preveze oko 13 milijuna putnika godisnje.
Povezivanje otoka osigurava kvalitetu Zivota stanovnika s otoka i odrzava se u vidu linijskog
prijevoza kroz cijelu godinu prema utvrdenim linijama i rasporedu. Kruzna putovanja imaju
unato¢ svim krizama koje su pogodile ostale segmente brodarstva ostao netaknut i jedini
biljezi porast, kako u broju brodova, tako i u broju prevezenih putnika. Veliki broj putnika
danas putuje vlastitim automobilima te vise preferiraju putovanja s trajektima. Kako bi
Hrvatska imala jo§ bolje rezultate u putnickom brodarstvu treba razviti ciljeve koji ¢e biti
znacajni za gospodarstvo drzave. U pogledu daljnjih ciljeva koje Republika Hrvatska Zeli
ostvariti u pogledu razvoja pomorsko-putnickog prijevoza moraju se ubrajati ciljevi za
uvodenjem u promet suvremenijih i brzih brodova, §to bi pridonijelo povecanju prijevoznog
ucinka, pouzdanosti, redovitosti te sigurnosti prijevoza. To oznacuje bolju medusobnu
povezanost vecih otoka 1 regionalnih srediSta na kopnu, ucestalijeg i ucinkovitijeg
povezivanja otoka s regionalnim sredi$tima. Daljnja unapredenja kod obavljanja pomorskog
prijevoza trebaju se odnositi na modernizaciju i izgradnju objekta na kopnu koja se odnose
na trajektna i brodska pristani$ta, pristupne ceste, obilaznice, oto¢ne ceste, uravnotezenja
sezonske i izvansezonske prijevozne ponude. Novim prostornim planovima potrebno je $to
prije kvalitativno odrediti i prema moguc¢nostima turistickih aktivnosti 1 kvaliteti nautickog
turizma posebice na otocima. S obzirom na globalni karakter nautickog turizma i veliki
interes za nasu zemlju porastom blagostanja ¢ovjeka, a time i slobodnog vremena, te niZom
cijenom plovila sve je veca potraznja za vezovima, pa u tom smislu treba sustavno pristupiti
izgradnji novih luka i ostalih prihvatnih kapaciteta. Infrastrukturna mreza je dodatni problem
kojeg treba rjeSavati danas za buduénost. Potrebno je utvrditi prioritete razvoja, polaze¢i od

osnovnih ekoloskih nacela, razvijati odgovorne i selektivne oblike turizma.
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